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I. INFORMACJA O ZAWARTOŚCI, GŁÓWNYCH CELACH 
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ POWIĄZANIA                     
Z INNYMI DOKUMENTAMI        
 

1. Podstawy prawne, zakres merytoryczny oraz cel sporządzenia prognozy 
oddziaływania na środowisko                  
  

Podstawę prawną przeprowadzenia procedury strategicznej oceny oddziaływania na 

środowisko, a w ramach oceny strategicznej opracowania dokumentu prognozy 

oddziaływania na środowisko stanowi ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz 

o ocenach oddziaływania  na środowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 ze zmianą Dz. U. 

z 2008 r. Nr 127,poz. 1505).                                     

 

Prognoza oddziaływania na środowisko dokumentu pt. Zintegrowany Plan Rozwoju 

Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik na lata 2010 -2012, zwana dalej Prognozą, została 

wykonana na zlecenie Urzędu Miasta w Kraśniku. Podstawę prawną wykonania w/w 

Prognozy stanowią przede wszystkim art. 46, 47, 51 oraz art. 53 ustawy z dnia                               

3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko – 

ustawa weszła w Ŝycie 15 listopada 2008 r. Niniejsza prognoza w myśl wyŜej przywołanej 

ustawy stanowi jeden z elementów procesu strategicznej oceny oddziaływania na 

środowisko.          

Stopień szczegółowości Prognozy Oddziaływania na Środowisko Zintegrowanego 

Planu Rozwoju Transportu Publicznego został równieŜ określony przez:       

- Lubelskiego Państwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego w Lublinie – na 

podstawie pisma z dnia 08.02.2010 r., Znak: DNS-NZ.700/32/2010        

 

Prognoza Oddziaływania na Środowisko Zintegrowanego Planu Rozwoju 

Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik zgodnie z art.  51.  ust.  2  i  art.  52  ust  1  i  2  

w/w ustawy   

1) zawiera:                       

a) informacje o zawartości, głównych celach projektowanego dokumentu oraz jego  

powiązaniach z innymi dokumentami,                     
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b) informacje o metodach zastosowanych przy sporządzaniu prognozy,  

c) propozycje  dotyczące  przewidywanych  metod  analizy  skutków  realizacji postanowień 

projektowanego dokumentu oraz częstotliwości jej przeprowadzania,  

d) informacje o moŜliwym transgranicznym oddziaływaniu na środowisko,     

e) streszczenie sporządzone w języku niespecjalistycznym;  

2) określa, analizuje i ocenia:                   

a) istniejący  stan  środowiska  oraz  potencjalne  zmiany  tego  stanu  w  przypadku braku 

realizacji projektowanego dokumentu,  

b) stan środowiska na  obszarach  objętych  przewidywanym  znaczącym oddziaływaniem,  

c) istniejące  problemy  ochrony  środowiska  istotne  z  punktu  widzenia  realizacji 

projektowanego dokumentu, w szczególności dotyczące obszarów podlegających ochronie 

na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,  

d) cele ochrony  środowiska  ustanowione  na  szczeblu międzynarodowym, wspólnotowym 

i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w  jakich  

te cele i inne problemy środowiska zostały uwzględnione podczas opracowywania 

dokumentu,  

e) przewidywane znaczące oddziaływania,  w  tym oddziaływania  bezpośrednie, pośrednie, 

wtórne, skumulowane, krótkoterminowe, średnioterminowe i długoterminowe, stałe                 

i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony  obszaru  Natura  2000  

oraz  integralność  tego  obszaru,  a  takŜe  na środowisko, a w szczególności na:  

— róŜnorodność biologiczną,  

— ludzi,  

— zwierzęta,  

— rośliny, 

— wodę,  

— powietrze,  

— powierzchni ziemi,  

— krajobraz,  

— klimat,  

— zasoby naturalne,   

— zabytki,  

— dobra materialne   

—  z  uwzględnieniem  zaleŜności  między  tymi  elementami  środowiska  i  między 

oddziaływaniami na te elementy;  
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3) przedstawia:  

a) rozwiązania  mające na  celu  zapobieganie,  ograniczanie  lub  kompensację przyrodniczą 

negatywnych oddziaływań na środowisko, mogących być rezultatem realizacji 

projektowanego dokumentu, w szczególności na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 

2000 oraz integralność tego obszaru,  

b) biorąc pod uwagę cele i geograficzny zasięg dokumentu oraz cele  i przedmiot ochrony 

obszaru Natura 2000 oraz integralność tego obszaru — rozwiązania alternatywne do  

rozwiązań  zawartych  w  projektowanym  dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru 

oraz opis metod dokonania oceny prowadzącej do tego wyboru albo wyjaśnienie braku 

rozwiązań alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudności wynikających                

z  niedostatków  techniki lub luk we współczesnej wiedzy.   

 

Celem wykonania Prognozy jest identyfikacja potencjalnych oddziaływań na 

środowisko będących wynikiem realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 

Publicznego dla Miasta Kraśnik oraz ocena ich natęŜenia, a takŜe określenie czy w naleŜyty 

sposób został uwzględniony w ocenianym dokumencie interes środowiska przyrodniczego            

i kulturowego.       

 

Przedmiotem Prognozy Oddziaływania na Środowisko jest Zintegrowany Plan 

Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik na lata 2010-2012. Jest to dokument 

strategiczny zawierający wykaz określonych zadań kluczowych z punktu widzenia poprawy 

stanu miejskiego transportu publicznego oraz interesów lokalnej społeczności. Dokument 

ten stanowi narzędzie sprawnej kontroli i koordynowania ich realizacji dla osiągnięcia celów 

i korzyści stawianych zagadnieniom związanym z rozwojem transportu publicznego.            

  

2. Charakterystyka Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego  

 
 

NajwaŜniejsze elementy z których składa się Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu 

Publicznego dla Miasta Kraśnik to: planowane inwestycje, cele oraz oczekiwane efekty, 

sposoby finansowania planu wraz z harmonogramem realizacji, a takŜe system jego 

wdraŜania, monitorowania i oceny jego realizacji.                                         
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Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Kraśnika obejmuje okres 2010 – 

2012. Obszarem opracowania objęto Miasto Kraśnik. NajwaŜniejsze problemy dotyczące 

transportu publicznego w mieście, które wskazano w dokumencie to:       

- infrastruktura transportu publicznego nie zawsze dostosowana do aktualnych 

potrzeb,  

- wzrost motoryzacji i konieczność rozwoju sieci drogowej,   

- niewystarczające nakłady rozwojowe w transporcie publicznym.    

 

W planie zarysowano  cztery  priorytety  rozwoju  systemu  transportu publicznego: 

1.  przyspieszenie transportu publicznego,   

2.  zwiększenie dostępności transportu publicznego,  

3.  poprawa efektywności transportu publicznego,  

4.  poprawa wizerunku transportu publicznego,  

  

   

ZPRTP kładzie nacisk na poprawę funkcjonowania miejskiego systemu 

komunikacyjnego oraz  wykorzystanie  programu  rozwojowego  w  sieci ulic, dróg, 

chodników i parkingów, dla celów uspokojenia ruchu i nadania priorytetowego znaczenia  

odciąŜonych przez ruch obszarów miejskich dla usprawnienia transportu publicznego                  

w miejskich korytarzach drogowych.        

  

Plan finansowy działań dotyczących rozwoju transportu publicznego na obszarze 

Miasta Kraśnik obejmuje kwotę 19 089 520  zł, tj. około 6 363 173,3 zł średnio rocznie.                  

 

Większość zadań inwestycyjnych będzie zarządzana i wdraŜana przez Urząd Miasta 

Kraśnik (Wydział Gospodarki Mieniem – Referat Gospodarki Komunalnej) którego 

doświadczenie i struktura organizacyjna są adekwatne do struktury planowanych 

projektów. Jeden projekt będzie zarządzany przez MPK w Kraśniku.   

 
2.1. Cele ZPRTP  

 
Cel generalny Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta 

Kraśnik to „Poprawa jakości transportu zbiorowego oraz warunków ruchu drogowego w 

skali miasta  i regionu poprzez wzrost efektywności wykorzystania istniejącej infrastruktury                 



Prognoza Oddziaływania na Środowisko  
Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik na lata 2010-2012 

 9 

i urządzeń oraz rozwój głównych elementów systemu transportu, a takŜe stworzenie 

warunków dla sprawnego i bezpieczniejszego przemieszczania osób”.        

 

Do celów szczegółowych ZPRTP zaliczono:     

1. Zapewnienie sprawności funkcjonowania miasta przy rosnącym poziomie motoryzacji,  

2. ZrównowaŜenie rozwoju sieci drogowej i organizacja ruchu kołowego z funkcjonowaniem                      

i rozwojem transportu publicznego, 

3.  Poprawa jakości transportu zbiorowego,  

4. Wzrost dostępu do usług transportowych,  

5.  Poprawa warunków parkowania  

6. Ograniczenie uciąŜliwości transportu dla  środowiska, w tym zwłaszcza hałasu                              

i zanieczyszczenia powietrza,   

7.  Poprawa bezpieczeństwa pasaŜerów i ruchu drogowego,  

8.  Poprawa ekonomicznej efektywności transportu, 

9. Rozwój komunikacyjnej infrastruktury towarzyszącej.           

 

 

 

2.2. Projekty przewidziane do realizacji w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu 
Publicznego dla Miasta Kraśnik na lata 2010 – 2012   
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Tabela 1. Planowane inwestycje Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik  
 

Nazwa planowanego działania Etapy działania wraz z przewidywanym czasem 
(harmonogramem) realizacji    

Instytucje i podmioty uczestniczące   
we wdraŜaniu  

Poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej poprzez  
wymianę taboru autobusowego, wdroŜenie systemu gps 
i monitoringu    
 
 

2 etapy: 
- I etap: 2010 - 2011 – zwiększenie stanu taboru 

poprzez zakup 5 autobusów 
- II etap: 2012 r. – instalacja systemu gps  

oraz monitoringu      

Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne 
Sp. z o.o. w Kraśniku    

 
 

Budowa drogi gminnej – ulicy Granicznej     
 

II etap, 
2010 – 2011 

Urząd Miasta  
Kraśnik 

Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 833 - wykonanie 
ciągu pieszo - rowerowego 

2010  Urząd Miasta  
Kraśnik 

Przebudowa drogi powiatowej nr  2704 L i 2702 L 
WyŜnica - Budzyń na długości 4 685 m    

2010 Urząd Miasta  
Kraśnik 

Budowa parkingu przy Al. Tysiąclecia 
  

2010 Urząd Miasta  
Kraśnik 

Budowa ścieŜki rowerowej w ul. Gmainera - 
Krasińskiego/ Gmainera - Graniczna 

2010 Urząd Miasta  
Kraśnik 

Przebudowa drogi gminnej nr 108443 - ulicy 
Mickiewicza w Kraśniku 

2010 Urząd Miasta              
  Kraśnik 

Przebudowa ul. Wyszyńskiego - parking przy Kościele 
św. Józefa 

2010 Urząd Miasta                
Kraśnik 

Przebudowa Al. Młodości - chodnik i ścieŜka rowerowa 
 

2010 Urząd Miasta               
 Kraśnik 

Budowa ul. Stelmaszczeka, Widok, Kaczmarskiego 
2010 Urząd Miasta                

Kraśnik 
Przebudowa  ul. Bojanowskiej 
 

2010 Urząd Miasta                
Kraśnik 

Budowa ul. Śliskiej /od Stromej do Rzeczyckiej 
 

2010 Urząd Miasta               
Kraśnik 

Budowa ul. Szewskiej  
 

2010 Urząd Miasta               
 Kraśnik 

Przebudowa ul. Wojskowej  
 

III etap,  
2010 

Urząd Miasta                
Kraśnik 
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Przebudowa ul. Zakrzowieckiej 
 

2010 Urząd Miasta              
  Kraśnik 

Budowa chodnika na ul. Leśnej 
 

2010 Urząd Miasta              
  Kraśnik 

Nawierzchnie bitumiczne dróg gminnych na osiedlu 
Metalowców 

2010 Urząd Miasta                
Kraśnik 

Przebudowa ul. Popiełuszki 
 

2010 Urząd Miasta                
Kraśnik 

Przebudowa zatoki postojowej i chodników przy 
Dworcu PKP  

2010 Urząd Miasta                
Kraśnik 

Budowa chodnika przy ul. Nowej i oświetlenie 2010 Urząd Miasta                
Kraśnik 

Budowa oświetlenia na terenie miasta   2010  Urząd Miasta               
 Kraśnik 

Budowa i przebudowa miejsc postojowych na osiedlach 
mieszkaniowych  

2010 Urząd Miasta                
Kraśnik 

Przebudowa chodników poza pasami drogowymi  2010 Urząd Miasta            
    Kraśnik 
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2.3. Oczekiwane efekty ZPRTP       

 

W wyniku realizacji załoŜeń Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 

Publicznego dla Miasta Kraśnik powstaną efekty, których miernikiem są oczekiwane 

wskaźniki. Dzięki wskaźnikom, moŜliwe będzie uzasadnienie wiarygodności                        

i realności zdań planowanych w ramach ZPRTP.  

PoniŜej zestawiono wskaźniki realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju 

Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik na lata 2010 – 2012.   

 

Wskaźniki produktu:   

- liczba zmodernizowanych zatok autobusowych (szt.)   

- liczba zakupionego taboru komunikacji miejskiej (szt.)   

- pojemność zakupionego taboru komunikacji miejskiej (miejsca)  

- liczba zakupionych urządzeń nawigacyjnych usprawniającego funkcjonowanie 

komunikacji zbiorowej (szt.)       

- liczba wybudowanych miejsc postojowych (szt.)   

- długość wybudowanych dróg (km) 

- długość przebudowanych dróg (km)  

- długość wybudowanych chodników (km) 

- długość wybudowanych ścieŜek rowerowych (km)  

- liczba wybudowanych punktów oświetleniowych (szt.).   

 

Wskaźniki rezultatu:   

- liczba osób korzystających z komunikacji miejskiej (osoby) 

- dobowa liczba przejazdów nowym taborem (szt.)  

- liczba pasaŜerów korzystająca wybudowanych i zmodernizowanych dróg (osoby)  

- liczba mieszkańców obsługiwanych przez transport zbiorowy (osoby)  

- liczba wypadków drogowych na budowanych / przebudowanych odcinkach (szt.)  

- liczba osób zadowolonych z usług komunikacji publicznej (%).   
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2.4. Powiązania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta 
Kraśnik z  innymi dokumentami                                        

               
Wsparcie i dynamizacja procesów związanych z rozwojem transportu publicznego ma 

podłoŜe w dokumentach lokalnych, regionalnych i krajowych określających kierunki rozwoju 

polityki transportowej.                                                                                 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Miasta Kraśnik na lata 2010 – 

2012 jest dokumentem strategicznym, który integruje potrzeby społeczności miasta w zakresie 

poprawy stanu transportu publicznego na omawianym obszarze. Plan bazuje w swoich 

załoŜeniach na dokumentach strategicznych będących podstawą polityki transportowej 

zarówno na poziomie lokalnym, regionalnym jak i krajowym. Zgodność ZPRTP ze 

strategicznymi dokumentami miasta, regionu i kraju jest jednym z warunków koniecznych do 

jego skutecznej realizacji.                                           

 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik oraz 

planowane projekty w nim zawarte są zgodne z priorytetami, celami i kierunkami 

rozwojowymi zapisanymi w następujących dokumentach strategicznych:              

  

- Polityka Transportowa Państwa na lata 2006 – 2025              

 

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje się w dokumencie 

zdecydowaną poprawę jakości systemu transportowego i jego rozbudowę zgodnie                        

z zasadami zrównowaŜonego rozwoju, albowiem jakość systemu transportowego jest 

jednym z kluczowych czynników, decydujących o warunkach Ŝycia mieszkańców                              

i o rozwoju  gospodarczym kraju i regionów.          

     

Cele szczegółowe:       

Cel 1: Poprawa  dostępności  transportowej  i  jakości  transportu  jako  czynnik  poprawy 

warunków Ŝycia  i usuwania barier rozwojowych gospodarki.  

Cel 3: Poprawa efektywności funkcjonowania systemu transportowego.   

Cel 4:  Integracja systemu transportowego – w układzie gałęziowym i terytorialnym.  

Cel 5: Poprawa  bezpieczeństwa  prowadząca  do  radykalnej  redukcji  liczby  wypadków                           

i  ograniczenia  ich  skutków  (zabici,  ranni)  oraz  – w  rozumieniu  społecznym –  do 

poprawy bezpieczeństwa osobistego uŜytkowników transportu i ochrony ładunków.  
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Cel 6: Ograniczenie negatywnego wpływu transportu na środowisko  i warunki Ŝycia.             

 

Priorytety krajowej polityki transportowej:   

- radykalna poprawa stanu dróg wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie 

nawierzchni), rozwój sieci autostrad i dróg ekspresowych na najbardziej obciąŜonych 

kierunkach i powiązaniach z siecią transeuropejską,           

- poprawa  bezpieczeństwa w transporcie, w tym radykalne obniŜenie liczby śmiertelnych 

ofiar  w wypadkach,            

- poprawa jakości transportu w miastach, w tym  poprzez  poprawienie  konkurencyjności 

transportu  publicznego  wobec  indywidualnego,  poprawę  warunków  ruchu  pieszego              

i rowerowego, ze szczególnym uwzględnieniem potrzeb osób niepełnosprawnych.                    

- Strategia Rozwoju Transportu na lata 2007 – 2013         

 

Wśród celów szczegółowych zwraca się uwagę na spójność ZPRTP z celem 

szczegółowym Strategii - Zintegrowany  Transport  Miejski - Wspieranie  wybranych  

przedsięwzięć  w  następujących obszarach:   

- Zwiększanie atrakcyjności  transportu miejskiego, w  tym poprzez poprawę  jego standardu 

i stanu bezpieczeństwa,  

- Zwiększanie dostępności komunikacji miejskiej dla osób niepełnosprawnych.        

  

W Strategii Rozwoju Transportu sformułowano działania, które słuŜyć będą realizacji 

zasady zrównowaŜonego rozwoju, poprzez zwiększenie udziału transportu zbiorowego             

w przewozach pasaŜerskich.   

 

- Strategia Rozwoju Województwa Lubelskiego na lata 2006 – 2020  

 

W Strategii zaznaczono, Ŝe poprawa standardów urbanistycznych pozwoli na ogólny 

wzrost poziomu urbanizacji województwa. Warunkiem jest budowa nowoczesnego systemu 

komunikacyjnego w regionie, w tym m.in.:   

- poprawa stanu technicznego i parametrów uŜytkowych innych odcinków dróg krajowych, 

wojewódzkich, powiatowych oraz gminnych.   

 

NajwaŜniejszym priorytetem Strategii z punktu widzenia ZPRTP jest Priorytet 3: 

Poprawa atrakcyjności i spójności terytorialnej województwa lubelskiego 
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Cel operacyjny 3.1: Poprawa dostępności komunikacyjnej województwa; 

Cel operacyjny 3.3: Rozwój ośrodków miejskich oraz  funkcji metropolitalnych Lublina.  

 

- Wojewódzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacyjnej dla 

Województwa Lubelskiego   

  

Cele podstawowe    

1. Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej województwa w celu stworzenia warunków 

sprzyjających   rozwojowi   gospodarczemu   i   zwiększeniu   atrakcyjności   inwestycyjnej 

regionu. 

Główne zadania to m.in.:     

1.2.  Rozbudowa  i  modernizacja  istniejącej  sieci  dróg powiatowych  i  gminnych w celu 

ułatwienia rozwoju przemysłu spoŜywczego, przemysłu meblarskiego i drzewnego, 

przemysłu materiałów budowlanych oraz w celu ułatwienia transportu produktów rolnych.   

2. Stworzenie warunków poprawy Ŝycia ludności. 

Główne zadania: 

2.1. Modernizacja istniejących dróg krajowych, wojewódzkich i lokalnych w celu 

usprawnienia   ruchu i ułatwienia dostępu do ośrodków usługowych i administracyjnych, 

zakładów pracy, szkół i wyŜszych uczelni. 

2.2. Budowa obwodnic w celu poprawy bezpieczeństwa oraz zmniejszenie uciąŜliwości 

ruchu w miejscowościach. 

2.3. Rozbudowa i  modernizacja sieci  dróg  i  ulic w Lublinie  i  w miastach o znaczeniu 

regionalnym. 

2.4. Rozbudowa wzdłuŜ dróg infrastruktury typu: chodniki, ścieŜki rowerowe, stacje 

benzynowe i  obiekty handlowe w celu separacji ruchu pieszego i rowerowego od ruchu 

samochodowego i  zwiększenia w ten  sposób bezpieczeństwa  ruchu drogowego oraz               

w celu poprawy jakości i wygody podróŜowania. 

3. Stworzenie warunków do rozwoju turystyki poprzez rozbudowę sieci dróg w regionach 

atrakcyjnych turystycznie. 

Główne zadania: 

3.1. Rozbudowa i modernizacja dróg (głównie lokalnych) ułatwiających dostęp do obszarów 

atrakcyjnych turystycznie oraz do głównych ośrodków turystycznych. 

3.3.  Rozbudowa   infrastruktury  turystycznej  wzdłuŜ  dróg  (zajazdy,  motele, restauracje, 

parkingi) w celu uatrakcyjnienia oferty regionu oraz zwiększenia zatrudnienia. 
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3.4. Budowa sieci ścieŜek rowerowych.   

 

- Program Ochrony Środowiska Województwa Lubelskiego na lata 2008 – 2011                        

z perspektywą do roku 2015     

 

Celem strategicznym polityki ekologicznej województwa lubelskiego jest 

zapewnienie bezpieczeństwa ekologicznego województwa (mieszkańców, zasobów 

przyrodniczych i infrastruktury społecznej) oraz harmonizacja rozwoju gospodarczego                  

i społecznego z ochroną walorów środowiskowych.     

Wojewódzkie priorytety ekologiczne sformułowane w dokumencie istotne z punktu 

widzenia ZPRTP: 

- dalsza poprawa jakości środowiska i bezpieczeństwa ekologicznego w zakresie 

jakości powietrza atmosferycznego poprzez m.in. ograniczanie emisji ze środków transportu 

poprzez modernizacje taboru, wykorzystywanie paliwa gazowego w miejsce oleju 

napędowego i benzyny oraz zwiększanie płynności ruchu samochodowego.  

 

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Lubelskiego  

 

Jedną z naczelnych zasad zagospodarowania przestrzennego województwa 

lubelskiego jest poprawa sprawności funkcjonowania struktur i układów przestrzennych, 

głównie poprzez rozwój infrastruktury technicznej i społecznej.    

 

- Strategia Rozwoju Powiatu Kraśnickiego na lata 2007 – 2015  

 

 Priorytety Strategii istotne dla realziacji projektów ZPRTP:  

Priorytet 1: Poprawa konkurencyjności gospodarczej powiatu   

1.1.  Rozwój  infrastruktury  poprawiającej warunki  do  inwestowania  i  prowadzenia 

działalności gospodarczej na terenie powiatu.  

Główne kierunki działań to m.in.: modernizacja wybranych elementów infrastruktury dróg  

powiatowych (równieŜ w partnerstwie z zainteresowanymi gminami).   

Priorytet 3: Poprawa atrakcyjności turystycznej powiatu   

3.1. Rozwój infrastruktury poprawiającej atrakcyjność turystyczną  powiatu.   

Główne kierunki działań to m.in.: rozwój  publicznej  infrastruktury  turystycznej  (ścieŜki  

rowerowe, szlaki turystyczne, punkty informacji turystycznej, itd.).  
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- Plan Inwestycji Wieloletnich BudŜetu Miasta Kraśnik na 2010 rok oraz Plan Wydatków 

Majątkowych BudŜetu Miasta na 2010 rok  

 

Wiele projektów zapisanych w planie inwestycji oraz planie wydatków majątkowych 

dotyczy poprawy stanu transportu publicznego i jest zbieŜnych z planowanymi 

inwestycjami zawartymi w ZPRTP. Podejmowane działania mają doprowadzić do uzyskania 

nowoczesnej sieci drogowej o wysokiej jakości technicznej oraz poprawy bezpieczeństwa 

podróŜnych.   

 

- Strategia Rozwoju Miasta Kraśnik  

 

Cele Strategii Rozwoju Miasta Kraśnik komplementarne z projektami ZPRTP:   

1. Zadawalający standard Ŝycia mieszkańców miasta;  

2. Funkcjonalny układ komunikacyjny w mieście;  

3. Odpowiednia baza rekreacyjna miasta (np. budowa ścieŜek rowerowych).    

 

- Program Ochrony Środowiska dla Gmin, dla Związku Międzygminnego „Strefa Usług 

Komunalnych” w Kraśniku  

 

NajwaŜniejsze cele programu ochrony środowiska to: 

- określenie polityki ochrony środowiska, przy załoŜeniu harmonijnego i zrównowaŜonego 

rozwoju;   

- pomoc w rozwiązywaniu istniejących problemów, jak równieŜ przeciwdziałanie 

zagroŜeniom, które mogą pojawić się w przyszłości.     

 

W Programie zaznaczono, Ŝe rozwój ruchu tranzytowego jest korzystny dla regionu, 

ale jednocześnie stanowi duŜe obciąŜenie dla środowiska. Niekorzystny wpływ transportu 

na środowisko naturalne to hałas, zanieczyszczenie atmosfery, wód i gleb. DuŜym 

zagroŜeniem jest moŜliwość zaistnienia wypadków i katastrof, szczególnie groźnych przy 

przewoŜeniu materiałów niebezpiecznych. NaleŜy takŜe zwrócić szczególną uwagę na to, 

aby nie występowały  kolizje  ze  strukturami  przyrodniczymi.  Powinny  zostać  

zastosowane urządzenia  pozwalające  zmniejszyć  uciąŜliwość  transportu,  takich  jak  pasy  
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zieleni, ekrany dźwiękochłonne. Powinno się równieŜ pamiętać o specjalnych, 

bezkolizyjnych przejściach dla zwierząt.    

 

- Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Kraśnik na lata 2007 – 2015   

 

Celem ogólnym rewitalizacji jest podniesienie szans na wszechstronny rozwój 

lokalny rozumiany jako względnie trwał i systematyczny proces zmian w układzie 

lokalnym, w wyniku którego zwiększa się suma szans indywidualnego rozwoju 

poszczególnych mieszkańców. 

Konsekwencją  podniesienia jakości Ŝycia  ma być m.in. poprawa  stanu  i  wzrost 

poczucia bezpieczeństwa wśród obywateli czy moŜliwość korzystania z funkcjonalnej                      

i łatwo dostępnej infrastruktury technicznej i społecznej.   

W programie rewitalizacji zawarto wiele projektów związanych z poprawą 

infrastruktury drogowej.   

 

- Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kraśnika   

 

NajwaŜniejsze cele rozwoju transportu i komunikacji zawarte w SUiKZP Miasta 

Kraśnik to m.in. wybór układu  komunikacyjnego,  który  byłby  właściwie  związany  ze  

strukturą miejską, zgodny z oczekiwaniami władz miasta oraz jego mieszkańców, 

wypracowanie  wysokiej  estetyki  ulic, wyrównanie  zaniedbań  w  rozbudowie  systemów  

transportowych  w  stosunku  do poziomu motoryzacji i ruchliwości mieszkańców a takŜe 

ich oczekiwań, stworzenie takich rozwiązań komunikacyjnych, które powodowałyby 

redukcję ilości długości dojazdów samochodami prywatnymi na rzecz komunikacji 

publicznej, rowerów, dojść pieszych oraz stworzenie  miejsc  parkingowych.      
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II. INFORMACJE O METODACH ZASTOSOWANYCH PRZY 
SPORZĄDZANIU PROGNOZY     
  

Informacje zawarte w prognozie oddziaływania na środowisko opracowane zostały 

stosownie do stanu współczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartości           

i stopnia szczegółowości Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla 

Miasta Kraśnik oraz etapu jego wdraŜania.     

Prognoza Oddziaływania na Środowisko dla Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 

Publicznego dla Miasta Kraśnik lata 2010 - 2012 została opracowana na podstawie zapisów 

ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa                

w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 

1227). Analizie poddano aktualne oraz prognozowane cele i działania związane z rozwojem 

transportu publicznego na terenie Miasta Kraśnik oraz proponowane kierunki działań                 

w latach 2010 – 2012. Wnioski z tej analizy odniesiono do stanu środowiska w mieście                    

i przeanalizowano moŜliwe skutki realizacji działań ZPRTP. W prognozie oddziaływania na 

środowisko przeanalizowano zawarte w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu 

Publicznego strategiczne kierunki działań określone w innych dokumentach. Do analizy 

przyjęto dwa warianty rozwaŜań oddziaływań: niewdroŜenia ustaleń ZPRTP (tzw. wariant 

zerowy) oraz realizację ustaleń Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego.    

  

Prognoza Oddziaływania na Środowisko składa się z trzech głównych części.          
 
 

W części pierwszej scharakteryzowano najwaŜniejsze elementy Zintegrowanego 

Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik na lata 2010 – 2012 oraz 

opracowywanej Prognozy Oddziaływania na Środowisko.       

W części drugiej dokonano analizy stanu środowiska przyrodniczego obszaru 

objętego ZPRTP – jego zmian, najwaŜniejszych problemów, celów oraz znaczących 

oddziaływań.     

W części trzeciej przedstawiono rozwiązania ograniczające skutki negatywnych 

oddziaływań na środowisko oraz rozwiązania alternatywne w stosunku do zawartych             

w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego.         
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III. PROPOZYCJE DOTYCZĄCE PRZEWIDYWANYCH METOD 
ANALIZY SKUTKÓW REALIZACJI POSTANOWIEŃ 
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ CZĘSTOTLIWOŚCI JEJ 
PRZEPROWADZANIA                              

    
Analiza skutków realizacji postanowień Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 

Publicznego dla Miasta Kraśnik będzie się odbywała za pomocą monitorowania oraz oceny 

jego wykonania przez podmioty odpowiedzialne za jego realizację.                   

 

Monitorowanie to proces systematycznego zbierania i analizowania wiarygodnych 

informacji finansowych i statystycznych dotyczących wdraŜania zadań, którego celem jest 

zapewnienie zgodności realizacji projektów i planu z wcześniej zatwierdzonymi 

załoŜeniami.  

Monitoring polega na stałej obserwacji efektów planu i analizie uzyskiwanych 

wyników. UmoŜliwia bieŜącą ocenę skuteczności działań, a takŜe – w miarę potrzeb – 

bieŜącego reagowania w celu modyfikowania tych działań.                    

Monitorowanie wdraŜania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego 

dla Miasta Kraśnik, a więc - rozwoju systemu transportu publicznego, jest istotnym 

zadaniem samorządu miasta. Głównymi podmiotami odpowiedzialnymi za realizację 

procesu monitoringu będą Referat Gospodarki Komunalnej (w ramach Wydziału 

Gospodarki Mieniem Urzędu Miasta w Kraśniku) oraz Miejskie Przedsiębiorstwo 

Komunikacyjne Sp. z o.o. w Kraśniku.                       

 

Procedura monitoringowa musi zawierać precyzyjne zasady weryfikowania 

poziomu ustalonych w Planie (lub nowych) wskaźników, istotnych z punktu widzenia 

systemu transportowego. 

Osiągnięcie załoŜonych wartości wskaźników oznaczać będzie wykonywanie 

wyznaczonych zadań, co z kolei przełoŜy się na zrealizowanie celów ZPRTP.     

Wartości wskaźników rozwoju transportu publicznego, dostarczające podstaw do 

weryfikacji słuszności realizowanych zadań, jak równieŜ prawidłowa ocena ich zmian                  

(i przyczyn tych zmian): 

- będą stanowić źródło informacji dla kierownictw jednostek organizacyjnych związanych            

z realizacją ZPRTP. Wiedza ta powinna przyczynić się do zwiększenia skuteczności Planu 

oraz redukcji związanych z jego wdraŜaniem kosztów, 
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- powinny gwarantować, Ŝe Plan będzie wdraŜany w sposób zgodny z dokumentami 

strategicznymi istotnymi z punktu widzenia transportu publicznego, a jego realizacja 

przyniesie korzyści.    

 

Monitoring procesu wdraŜania Planu polegać będzie na ciągłym porównywaniu 

wartości bieŜących wskaźników z ich wartościami uznanymi za bazowe. Zbieranie danych             

o wartościach wskaźników jest procesem pracochłonnym, powoduje to więc konieczność 

przemyślanego i realistycznego programowania prac. W ich trakcie moŜe się takŜe okazać, 

Ŝe pojawił się jakiś nowy cel, dotychczas pomijany albo niedostatecznie sprecyzowany. 

Wskaźniki, będąc przedmiotem oceny, stanowią takŜe waŜne źródło informacji.   

Monitoring jest procedurą składającą się z czynności, realizowanych w ustalonym cyklu: 

- gromadzenie informacji i danych oraz ich przetwarzanie,   

- identyfikacja szans i zagroŜeń, szczególnie nowych, dotychczas niezidentyfikowanych, 

- weryfikacja zadań wynikających ze ZPRTP w oparciu o obserwowane zmiany wielkości 

wskaźników, 

- sporządzanie sprawozdań na temat zaawansowania realizacji Planu. Powinny z nich 

wynikać wnioski odnośnie do zmian procesu wdraŜania, przydatności i jakości wskaźników 

słuŜących ocenie tego procesu, jak równieŜ – na temat aktualności celów i zadań 

wynikających z Planu,  

- korekta zadań ZPRTP, terminów ich realizacji oraz wskaźników.           

 

W celu monitorowania realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 

Publicznego Miasta Kraśnik naleŜy równieŜ wdroŜyć system monitorowania, którego 

podstawę będą stanowiły następujące elementy: 

 

� Monitoring zachowań komunikacyjnych pasaŜerów i operatorów, w tym:   

- potrzeb przewozowych; 

- popytu potencjalnego; 

- popytu efektywnego; 

- podziału zadań przewozowych; 

- przeciętnego czasu podróŜy; 

- przyczyn wyboru określonego sposobu podróŜy;   

- znaczenia postulatów przewozowych; 

- oceny jakości komunikacji autobusowej; 
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- poziomu bezpieczeństwa osobistego pasaŜerów; 

- oceny szczegółowych rozwiązań oferty przewozowej.   

 

� Monitoring rynku usług, w tym:    

- poziomu cen na rynku przewozów; 

- dostępności alternatywnych form transportu (np. kolej regionalna i dalekobieŜna, 

regionalna, krajowa i międzynarodowa). 

 

� Monitoring jakości usług przewozowych, w tym:    

- przeciętnej prędkości komunikacyjnej i eksploatacyjnej; 

- udziału kursów niezrealizowanych; 

- udziału kursów przyspieszonych; 

- udziału kursów opóźnionych.             

 

Nieodłącznym elementem monitorowania postępów realizacji ZPRTP jest ocena 

skuteczności podejmowanych działań. Działania i projekty realizowane w ramach ZPRTP 

powinny być rozliczane przez 5 lat od zakończenia fazy inwestycyjnej projektu, przy czym 

rozliczenia projektów dotyczących produktów powinny być wykonywane w okresach 

półrocznych, natomiast w zakresie rezultatów w okresach rocznych. Ze względów 

technicznych oraz metodologicznych analiza oddziaływania poszczególnych projektów             

w uzasadnionych przypadkach moŜe być dokonywana na wniosek Rady Miasta lub 

Burmistrza Miasta Kraśnik.         

W przypadku zaobserwowania odchyleń od Planu w zakresie osiągniętych 

produktów i rezultatów, Rada Miasta powinna wprowadzić do Planu zmiany 

umoŜliwiające osiągnięcie planowanych wskaźników bądź zmienić poziom wskaźników. 

Zmiana planowanego poziomu wskaźników powinna nastąpić w sytuacji kiedy nie jest 

moŜliwa ich realizacja na skutek zmian w otoczeniu lub błędów metodologicznych na 

etapie planowania.  

 
 

Burmistrz Miasta Kraśnik jest zobowiązany do corocznego przedkładania Radzie 

Miasta sprawozdania monitoringowego z wdraŜania Planu. Oprócz sprawozdania 

monitoringowego, Burmistrz przedkładać będzie Radzie Miasta prognozę, dotyczącą 

wdraŜania Planu w kolejnym roku wraz z propozycją ewentualnych modyfikacji, która 

poddawana będzie analizie kaŜdorazowo przy okazji zatwierdzania budŜetu.   
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 Zakres przedmiotowy sprawozdań okresowych przedkładanych przez Burmistrza 

Miasta Kraśnik powinien obejmować co najmniej:    

� przebieg procesu wdraŜania poszczególnych projektów,  

� realizację planu finansowego, 

� sposoby promocji projektów, 

� zidentyfikowane i przewidywane zagroŜenia realizacji planu.   

 
 

Stanowiska wypracowywane przez Radę Miasta w przedmiocie przedkładanych 

sprawozdań z monitoringu, stanowić będą podstawę oceny wdroŜenia Zintegrowanego 

Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik sporządzanej na zakończenie 

okresu planowania.     

 

Ocena wykonania ZPRTP powinna zawierać następujące elementy oraz dane:    

• rzeczywiste oraz zawarte w poszczególnych wnioskach daty rozpoczęcia                             

i zakończenia poszczególnych projektów, 

• metody zarządzania projektami w czasie ich realizacji oraz po wdroŜeniu 

poszczególnych projektów, 

• ocenę społeczną oddziaływania poszczególnych projektów, 

• szczegółowy wykaz kosztów poniesionych w fazie realizacji projektu oraz jego 

funkcjonowania.      

 

IV. INFORMACJE O MOśLIWYM TRANSGRANICZNYM 
ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO         
 
 
 Województwo lubelskie, w którym jest połoŜone Miasto Kraśnik graniczy                              

z Białorusią i z Ukrainą. Kraśnik leŜy w odległości 200 km od granicy z Białorusią (przejście 

graniczne Terespol – Brzejść) oraz 145 km z Ukrainą (przejście graniczne Hrebenne – Rawa 

Ruska). Oddziaływanie rozwiązań Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego 

z racji usytuowania Miasta Kraśnik, a takŜe skali i rodzaju rozwiązań nie będzie prowadził 

do transgranicznych oddziaływań na środowisko.           

Transgraniczne oddziaływanie na środowisko projektów ujętych w Zintegrowanym 

Planie Rozwoju Transportu Publicznego nie jest moŜliwe z powodu niewielkiej skali 
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oddziaływania postanowień dokumentu na środowisko przyrodnicze, jak i na znaczną 

odległość obszaru realizacji załoŜeń Planu od granic państwa Polskiego.      

 

Mapa 1. Odległość Miasta Kraśnik od granic z Białorusią i Ukrainą  

 
      Źródło: http://www.poland.gov.pl   

 

V. STRESZCZENIE PROGNOZY SPORZĄDZONE W JĘZYKU 
NIESPECJALISTYCZNYM                   
 
 

Podstawą prawną sporządzenia Prognozy Oddziaływania na Środowisko 

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu publicznego na lata 2010 – 2012 są przede 

wszystkim art. 46, 47, 51 oraz 53 ustawy z dnia 3 października 2008 roku o udostępnianiu 

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz 

ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227). Artykuł 46 nakłada 

obowiązek przeprowadzenia strategicznej oceny oddziaływania na środowisko skutków 

realizacji polityk, strategii, planów lub programów (m. in. programów w dziedzinie 

transportu) opracowywanych przez organy administracji. Artykuł 47 dotyczy wyznaczenia 
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ram dla późniejszej realizacji przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko. Artykuł 51 nakłada na organ opracowujący projekt dokumentu, obowiązek 

przeprowadzenia prognozy oddziaływania na środowisko, a takŜe wskazuje elementy jakie 

powinna taka Prognoza zawierać. Artykuł 53 wskazuje na konieczność uzgodnienia                     

z właściwymi organami zakresu i stopnia szczegółowości informacji wymaganych                          

w Prognozie.    

     

 NajwaŜniejsze elementy z których składa się Zintegrowany Plan Rozwoju 

Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik to: planowane inwestycje, cele oraz oczekiwane 

efekty, sposoby finansowania planu wraz z harmonogramem realizacji, a takŜe system jego 

wdraŜania, monitorowania i oceny jego realizacji.                                         

 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Kraśnika obejmuje okres 2010 – 

2012. Obszarem opracowania objęto Miasto Kraśnik. NajwaŜniejsze problemy dotyczące 

transportu publicznego w mieście, które wskazano w dokumencie to:       

- infrastruktura transportu publicznego nie zawsze dostosowana do aktualnych 

potrzeb,  

- wzrost motoryzacji i konieczność rozwoju sieci drogowej,   

- niewystarczające nakłady rozwojowe w transporcie publicznym.    

 

ZPRTP kładzie nacisk na poprawę funkcjonowania miejskiego systemu 

komunikacyjnego oraz  wykorzystanie  programu  rozwojowego w sieci ulic, dróg, 

chodników i parkingów, dla celów uspokojenia ruchu i nadania priorytetowego znaczenia  

odciąŜonych przez ruch obszarów miejskich dla usprawnienia transportu publicznego                  

w miejskich korytarzach drogowych.               

  

Cel generalny Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta 

Kraśnik to „Poprawa jakości transportu zbiorowego oraz warunków ruchu drogowego                 

w skali miasta i regionu poprzez wzrost efektywności wykorzystania istniejącej 

infrastruktury i urządzeń oraz rozwój głównych elementów systemu transportu, a takŜe 

stworzenie warunków dla sprawnego i bezpieczniejszego przemieszczania osób.”             

                

Realizacja projektów wyspecyfikowanych w Zintegrowanym Planie Rozwoju 

Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik będzie polegała na realizacji zadań, głównie 
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inwestycyjnych, które będą ingerować w środowisko przede wszystkim na etapie ich 

realizacji, powodując przejściowe uciąŜliwości.    

Największy wpływ na środowisko w trakcie budowy będą miały: 

- Emisja zanieczyszczeń pochodzących ze spalania paliwa w silnikach spalinowych 

pojazdów mechanicznych uŜywanych w trakcie prac budowlanych i w silnikach pojazdów 

cięŜkich, obsługujących budowę, 

- Hałas spowodowany pracą sprzętu mechanicznego, 

- Odpady powstające w czasie wykonywania robót ziemnych i budowlanych.   

 

Prawidłowo przeprowadzony proces budowlany spowoduje, Ŝe wskazane 

uciąŜliwości nie będą miały charakteru ponadnormatywnego. UciąŜliwości związane               

z realizacją inwestycji zapisanych w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu 

Publicznego będą miały charakter przejściowy, odwracalny i wystąpią jedynie w czasie 

prowadzonych robót.         

  

Realizacja zadań określonych w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu 

Publicznego dla Miasta Kraśnik, przyczyniając się do osiągnięcia celów zakładanych w tym 

dokumencie, przyczyni się jednocześnie do poprawy warunków środowiskowych na 

obszarze, który obejmuje swym zasięgiem.           

  

Realizacja ZPRTP będzie miała pozytywny wpływ głównie na takie elementy 

związane ze środowiskiem jak:                                  

- krajobraz, ze względu na realizację zadań związanych z poprawą układów 

komunikacyjnych;          

- Bezpieczeństwo i jakość Ŝycia mieszkańców;    

- Poprawa stanu obiektów infrastruktury komunikacyjnej;          

- Zniszczona infrastruktura techniczna i drogowa;    

- Dostosowania taboru do potrzeb ludzi starszych, niepełnosprawnych oraz dzieci; 

- Nowy tabor autobusowy - wprowadzenie pro-ekologicznego rozwiązania technicznego 

(silnik EURO 5), a co za tym idzie poprawa stanu środowiska naturalnego, 

- ObniŜenie zanieczyszczeń powietrza emitowanych przez transport i mających wpływ na 

ludzkie zdrowie.   
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Transgraniczne oddziaływanie na środowisko projektów ujętych w Zintegrowanym 

Planie Rozwoju Transportu Publicznego nie jest moŜliwe z powodu niewielkiej skali 

oddziaływania postanowień dokumentu na środowisko przyrodnicze, jak i na znaczną 

odległość obszaru realizacji załoŜeń Planu od granic państwa Polskiego.   

 

Podsumowując, kierunki działań zaproponowane w Zintegrowanym Planie Rozwoju 

Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik na lata 2010 - 2012 nie będą generować 

znaczącego oddziaływania na środowisko (takŜe na etapie prac wykonawczych). Realizacja 

załoŜeń ZPRTP przyniesie trwałe korzyści ekologiczne i przestrzenne.               

VI. ISTNIEJĄCY STAN ŚRODOWISKA, STAN ŚRODOWISKA NA 
OBSZARACH OBJĘTYCH PRZEWIDYWANYM ZNACZĄCYM 
ODDZIAŁYWANIEM        
 
 

1. RóŜnorodność biologiczna, zwierzęta, rośliny       

   

Na obszarze Miasta Kraśnik nie występuje obszar NATURA 2000, natomiast jest 

połoŜony Kraśnicki Obszar Chronionego Krajobrazu.                     

Jest to obszar o duŜej atrakcyjności krajobrazowej, głównie dzięki bardzo 

urozmaiconej  rzeźbie  terenu. Urozmaicona jest takŜe szata roślinna. W okolicy występują 

42 rzadkie rośliny naczyniowe, m.in.: szczyr trwały, paprotnik kolczysty, paprotnica krucha, 

łukiewnik róŜowy, lilia złotogłów, pełnik europejski i kilka odmian storczyka.                    

Kraśnik obfituje w pomniki przyrody oŜywionej. Rozporządzenia Wojewody 

Lubelskiego wymieniają aŜ 10 pozycji: kasztanowce białe, kasztanowiec zwyczajny, lipa 

drobnolistna, dąb szypułkowy, jesion wyniosły, grusza pospolita oraz aleję grabową,                    

w skład której wchodzi 60 sztuk tego drzewa oraz brzoza brodawkowata. W Kraśniku 

ustanowiono równieŜ 2 pomniki przyrody nieoŜywionej – są nimi głazy narzutowe.   

 

Pomimo długotrwałej, a w ostatnich dekadach nasilającej się antropopresji na 

środowisko, w mieście zachowały się dwa rejony z roślinnością w części odznaczającą się 

cechami względnie naturalnymi. Do rejonów tych naleŜą:       

- las Kraśnik Fabryczny, który jest subkontynentalnym  grądem  lipowo -  grabowym; 

występuje na  glebach  brunatnych  wytworzonych  z  piasków  gliniastych;  zdegradowany  

wskutek wieloletniego  sztucznego preferowania w nim głównie sosny i dębu.  
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- zadrzewienia oraz roślinność łąkowo-pastwiskowa w podmokłych częściach doliny 

WyŜnicy.  

W dolinie WyŜnicy incydentalnie występują płaty łęgu jesionowo - olchowego i olsu 

porzeczkowego. Zbiorowiska  łąkowe  i  łąkowo-pastwiskowe  to  mozaika  zbiorowisk  

trawiastych w róŜnym stopniu przekształconych wskutek nawoŜenia, uprawy traw i roślin 

dwuliściennych wysokoproduktywnych  oraz  zmeliorowania  terenu.  Zbiorowiska  wodne  

i nadwodne  są  związane  ze  stawami,  rzadziej występują w  rozlewiskach WyŜnicy.  

Najliczniejsze skupiska roślinności ruderalnej występują w obszarach gęsto 

zainwestowanych miasta i w rejonie stacji PKP, natomiast w obszarze gruntów ornych – 

roślinność segetalna. W bezpośrednim sąsiedztwie obszaru administracyjnego miasta 

(Karpiówka, Podlesie) na  nasłonecznionych zboczach występują  murawy ciepłolubne.     

 

W obszarze miasta występuje fauna (awifauna, entomofauna) synantropijna, przy 

czym zgrupowania fauny w południowo – zachodniej części miasta, silniej urzeźbionej                    

i  urozmaiconej pod  względem uŜytkowania terenu, są bogatsze gatunkowo od mało  

zróŜnicowanych hipsometrycznie i ekologicznie terenów w północno - wschodniej części 

miasta. Bardziej urozmaicona fauna, chociaŜ z przewagą gatunków synantropijnych 

występuje w dolinie WyŜnicy pomiędzy Słodkowem I i Budzyniem. Najbardziej natomiast 

urozmaicona zoocenoza jest związana z podmokłymi zadrzewionymi i zakrzewionymi  

łąkami w Budzyniu oraz z kompleksem stawów. Szczególną uwagę zwracają gatunki 

związane ze środowiskiem wodnym, wśród nich stwierdza się występowanie kilku rzadkich 

gatunków ptaków.      
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Mapa 1. Miasto Kraśnik, a obszar NATURA 2000 
 
 

 
 Źródło: http://natura2000.gdos.gov.pl 
 
 
LEGENDA: 
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Mapa 2. Miasto Kraśnik, a obszary chronione - Kraśnicki Obszar Chronionego Krajobrazu 

oraz tereny objęte ochroną obszarową    

 
Źródło: Program Ochrony Środowiska dla Gmin, dla Związku Międzygminnego  

„Strefa Usług Komunalnych” w Kraśniku 
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2. Ludzie           

 

 Obszar Miasta Kraśnik zamieszkuje 35 642 osób (2008 r.). Ludność miasta stanowi 

około 1,6% mieszkańców województwa lubelskiego (2 161 832 osób w 2008 r.) i około 36% 

mieszkańców powiatu kraśnickiego (98 858 osób w 2008 r.).                          

Średnia gęstość zaludnienia w mieście Kraśnik wynosi 1 409 osób/km². Gęstość 

zaludnienia w mieście jest wyŜsza od średniej krajowej (122 osoby/km² na koniec 2008 r.), od 

średniej dla województwa lubelskiego (86 osób/km2) oraz od średniej dla powiatu 

kraśnickiego (98 osób/km2).                       

 Kraśnik charakteryzuje się strukturą płci podobną do innych miast w Polsce. Liczba 

kobiet zamieszkujących miasto Kraśnik jest nieco wyŜsza niŜ liczba męŜczyzn. Według 

danych GUS w 2008 r. miasto zamieszkiwało 18 702 kobiet (52,5% ogółu mieszkańców) oraz  

16 940 męŜczyzn – tj. 47,5% mieszkańców miasta.   

      

Według danych GUS z 2008 r. podział ludności miasta według grup ekonomicznych 

przedstawiał się następująco:      

- 17,7% ludności w wieku przedprodukcyjnym;   

- 64,4% w wieku produkcyjnym;  

- 17,9% w wieku poprodukcyjnym.                    

 

  W mieście Kraśnik moŜna równieŜ zaobserwować dodatni wskaźnik przyrostu 

naturalnego, który w 2008 r. wyniósł +10. Wskaźnik przyrostu naturalnego jest 

najkorzystniejszy od kilku lat.                

  Saldo migracji wewnętrznych w mieście Kraśnik wyniosło -148 (2008 r.), natomiast                 

w 2007 r. -155. Dane dotyczące salda migracyjnego wskazują na spadek liczby zameldowań 

w 2008 r. W ostatnim roku nastąpił równieŜ spadek wymeldowań z miasta, których było 

411 w 2008 roku, co stanowi o 80 wymeldowań mniej niŜ w 2007 roku.                             

 

3. Woda 

 

Stan wód podziemnych w mieście jest zadowalający. W Kraśniku obecnie czerpie się 

wodę z 3 ujęć. Natomiast głównym ciekiem powierzchniowym Kraśnika jest WyŜnica, 
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prawy dopływ Wisły. Źródła rzeki znajdują się w miejscowości Słodków Trzeci, leŜącej 9 km 

na południowy-wschód od Kraśnika. WyŜnica charakteryzuje się śnieŜno-deszczowym 

ustrojem zasilania.   

Jakość wód determinowana jest przede wszystkim rodzajem i ilością zanieczyszczeń, 

przedostających się do rzek i gleby. Ścieki komunalne i przemysłowe oczyszczane są                                    

w 3 oczyszczalniach: miejskiej oczyszczalni ścieków (12 500 m3/d), oczyszczalni przy 

Fabryce ŁoŜysk Tocznych Kraśnik S.A. (7 100 m3/d) oraz przy Okręgowej Spółdzielni 

Mleczarskiej (600 m³/d).      

Na terenie miasta znajdują się takŜe stawy rybne „Ośrodek WyŜnica” o powierzchni 

40 ha.                        

 

4. Powietrze          

  

Stan czystości powietrza jest jednym z najwaŜniejszych elementów decydujących             

o jakości i warunkach Ŝycia ludzi oraz o funkcjonowaniu środowiska naturalnego. O stanie 

czystości powietrza decyduje tzw. emisja przemysłowa, transportowa oraz niska.                           

W mieście Kraśnik występuje dość duŜa koncentracja źródeł zanieczyszczeń 

powietrza. Głównymi źródłami zanieczyszczeń powietrza w mieście są przede wszystkim 

zakłady przemysłowe, cegielnie oraz domowe paleniska (poprzez spalanie koksu i węgla).   

Największy udział w ogólnej emisji zanieczyszczeń ma Elektrociepłownia FŁT S.A.             

i Kraśnickie Przedsiębiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.o. Oba zakłady emitują duŜą ilość 

pyłów i gazów. Wpływ na stan powietrza atmosferycznego mają takŜe cegielnie. W okolicy 

Kraśnika znajduje się około 20 cegielni, które okresowo zanieczyszczają powietrze                        

w bezpośrednim otoczeniu. Wpływ na stan powietrza atmosferycznego ma równieŜ 

naturalne zapylenie, które wynika z budowy geologicznej. Zjawisko to ma miejsce na 

obszarach gdzie występuje pokrywa lessowa i jest szczególnie uciąŜliwe wiosną i jesienią, 

gdy brak jest pokrywy roślinnej. Podczas prac polowych przy uŜyciu cięŜkiego sprzętu, 

kiedy gleba jest przesuszona, w powietrzu unoszą się tumany pyłu.             

DuŜy  wpływ  na  stan  czystości  powietrza  wywierają  zanieczyszczenia 

pochodzące ze  środków  transportu.  Pochodzą  one  ze  spalania  paliw  płynnych                        

w pojazdach mechanicznych. Ich przyczyną jest zły stan techniczny wielu pojazdów, niska 

kultura eksploatacji, a takŜe wzrastające nasilenie ruchu pojazdów w centrum miast. 

Dotyczy to równieŜ miasta Kraśnika. NaleŜy  liczyć  się z  dalszym  rozwojem  komunikacji            
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i  dlatego moŜna  oczekiwać  nasilenia  emisji  zanieczyszczeń  powietrza  pochodzących                

z  tego źródła. Wraz z szybkim rozwojem komunikacji, wzrasta ilość stacji  benzynowych,           

w sąsiedztwie których występuje znaczne podwyŜszenie stęŜenia metali cięŜkich  tj. ołowiu,  

Ŝelaza,  miedzi,  cynku,  dlatego  w  tych  miejscach  powinno się  tworzyć naturalne  bariery  

neutralizujące  rozprzestrzenianie  się  zanieczyszczeń,  czyli zakładać otuliny wokół stacji 

(zadrzewianie, Ŝywopłoty).    

W 2008 r. Inspekcja Transportu Drogowego przeprowadziła badania dotyczące emisji 

spalin w Kraśniku. Wyrywkowe badania w jednym przypadku wykazały przekroczenie 

emisji ponad dopuszczalne normy.                

W mieście występują zanieczyszczenia komunikacyjne powietrza, wynikające 

głównie z transportu drogowego – spaliny (NOx, CO, SO2, węglowodory oraz metale 

cięŜkie) i pyły. Dla ochrony powietrza w tym zakresie niezbędna jest poprawa stanu dróg. 

Znaczące zmniejszenie negatywnego wpływu indywidualnego transportu samochodowego 

na środowisko moŜe spowodować poprawa stanu technicznego pojazdów.     

 

5. Krajobraz, powierzchnia ziemi oraz pozostałe zasoby naturalne  
     

Krajobraz miasta stanowi fizjonomie środowiska, odwzorowuje całokształt rzeczy              

i zjawisk zachodzących zarówno w środowisku przyrodniczym jak i kulturowym.   

Udział terenów pofałdowanych w ogólnej powierzchni miasta jest średni ze względu 

na jego ekspansje w kierunku północnym i dąŜenie do połączenia się dwóch, oddzielnych 

uprzednio miast - Kraśnika Fabrycznego i Kraśnika Starego. Stary Kraśnik połoŜony jest            

w wybitnie atrakcyjnym krajobrazie, w tym szczególnie Stare Miasto.     

Udział zespołów zabytkowych w krajobrazie miejskim (powstałych do końca 1 ćw. 

XX w.) wynosi 4,7% (strefa ochrony konserwatorskiej oraz obszar koszar carskich), natomiast 

udział terenów objętych ochroną konserwatorską w powierzchni terenów zainwestowanych 

wynosi 4,55%. Zasoby dziedzictwa kulturowego miasta mają bardzo duŜe znaczenie                     

z uwagi na ich walory historyczne i estetyczne. Obecnie moŜna  zaobserwować zaniedbanie 

obszaru strefy ochrony konserwatorskiej (zły stan techniczny obiektów zabytkowych, 

nieuporządkowanie i brak dbałości o nawierzchnie, mała architektura, wielka ilość 

małokubaturowych zniszczonych obiektów - komórki, garaŜe).               

W krajobrazie zabytkowym Kraśnika występuje jedno wnętrze urbanistyczne                    

o czytelnej kompozycji – Rynek. Występowanie tylko jednego wnętrza naleŜy ocenić jako 

minimum i dąŜyć do kreacji wartości kulturowych w postaci wnętrz placów, osi itp. na 
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terenach Śródmieścia przyległych do strefy ochrony konserwatorskiej. W krajobrazie 

zabytkowym Kraśnika wyróŜniają się dwie dominanty – kościoły oraz 5 obiektów 

monumentalnych, w tym jeden nie będący zabytkiem (2 kościoły, 2 boŜnice, Bank 

Spółdzielczy).                      

 

Liczba czytelnych wnętrz urbanistycznych w przestrzeni całego miasta – 

konkretnych i komponowanych (z wyłączeniem wnętrz krajobrazowych naturalnych) 

wynosi 5. Są to: Rynek, wnętrze przy ul. Urzędowskiej – plac 24 Pułku Ułanów, skwer                   

w Kraśniku Fabrycznym przy domu kultury, skwer w Kraśniku Fabrycznym na rogu ul. 

Mickiewicza i Urzędowskiej, wnętrze z zielenią niską i średnią stworzone w terenach 

budownictwa wielorodzinnego przez otaczające bloki – połoŜone pomiędzy ul. Urzędowską 

i Al. Młodości. NajwyŜsze walory kulturowe posiada Rynek, natomiast duŜe walory 

estetyczne (wnętrze bardzo przyjazne dla człowieka) zostało stworzone w kompozycji 

skweru przy domu kultury i wejściu na stadion w Kraśniku Fabrycznym. Wnętrze - Park 

przy ul. Mickiewicza i Al. Niepodległości – to potencjalne miejsce współczesnego rynku 

Kraśnika Fabrycznego i autentyczne obecnie miejsce spotkań mieszkańców. W skali całego 

miasta ilość atrakcyjnych miejsc naleŜy uznać za znikomą. Szczególnie komponowanych 

wnętrz urbanistycznych brakuje przy najbardziej uczęszczanych szlakach komunikacyjnych 

Kraśnika – ul. Lubelskiej i Urzędowskiej.         

WzdłuŜ ulicy Urzędowskiej rozciąga się kilometrami zabudowa jednorodzinna                   

i zagrodowa. Ulica Lubelska – będąca w zasadzie ulicą miejską na obszarze Śródmieścia, 

natomiast na odcinku wcześniejszym obudowana tylko w niektórych miejscach, sprawia 

wraŜenie ulicy wprowadzającej do miasta, a nie „wewnątrzmiejskiej”.                         

  

Istotne miejsca składające się na krajobraz miasta:                         

� skwer przy Al. Niepodległości, przy Domu Kultury i wejściu na stadion – miejsce 

wyjątkowo estetyczne, z ładnie skomponowaną i urządzoną zielenią wysoką i niską oraz 

centralnie usytuowaną fontanną.                        

� park na rogu Al. Niepodległości, ul. Mickiewicza i Sikorskiego – miejsce z duŜą ilością 

starych i wysokich drzew oraz alejkami i fontanną (zieleń niska jest mniej zadbana); pełni 

ono bardzo waŜną rolę jako miejsce autentycznej przestrzeni publicznej, gdzie odbywają 

się spotkania towarzyskie mieszkańców.         

�  zespół stawów na zakończeniu ulicy Zaklikowskiej otoczony skarpą porośniętą 

drzewami ( poza granicami administracyjnymi miasta, jednak blisko centrum, ok. 500 m).   
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� wąwóz ulicy Krzywej - skarpa porośnięta atrakcyjnym drzewostanem, potencjalny ciąg 

turystyczny i spacerowy.  

� skarpa i wąwóz pomiędzy ul. Zaklikowską i Widerlika – miejsce o bardzo ciekawym 

ukształtowaniu powierzchni; głęboki wąwóz i wysoka skarpa o malowniczej 

nieregularnej krawędzi, porośnięte drzewostanem; obecnie znajduje się tam kilka 

obiektów drewnianych w stanie ruiny. Cała dzielnica Góry odznacza się wybitnymi 

walorami krajobrazowymi, przy czym stanowi obszar zabudowy mieszkaniowej,                    

w znacznej ilości zdegradowanej lub zaniedbanej.  

� Ulica Zamkowa – malownicze przejście piesze, prowadzące po schodkach z wysokiej 

skarpy; na części w wąwozie.   

� Dolina ul. Szewskiej wraz ze skarpą po jej południowo – wschodniej stronie.   

� Skarpa przy ul. Zaklikowskiej oraz znajdujący się obok niej wąwóz prowadzący do               

ul. Widerlika (od ul. Spokojnej na wschód).           

 

Zieleń miejska w Kraśniku Starym ogranicza się głównie do terenów "zamczyska", 

parku jordanowskiego, zieleni towarzyszącej obiektom usługowym, sportowym itp. Do 

największych skupisk zieleni urządzonej w dzielnicy starej naleŜy ogród jordanowski przy 

ul. Jagiellońskiej. Kraśnik Fabryczny powstał w bezpośrednim sąsiedztwie lasu, z którym 

graniczy od północy, w związku z tym zapotrzebowanie na tereny zieleni w tej części miasta 

nie jest zbyt duŜe. Do najładniejszych obiektów naleŜy tutaj zaliczyć parki: 1000-lecia 

(k/Kamienia) i 20 - lecia.      

Zieleń działkowa (ogródki działkowe) usytuowana jest w duŜej części na terenie 

Kraśnika Fabrycznego. Korzystają z niej przede wszystkim mieszkańcy zabudowy 

wielorodzinnej tej części Kraśnika.     

 

W Kraśniku na głębokich lessach występujących na południe od doliny WyŜnicy 

wykształciły się Ŝyzne bielice lessowe,  jedynie  na  stromiznach występują mniej Ŝyzne 

gleby brunatne. Na płytko występującej zwietrzelinie kredowej w strefie krawędziowej 

doliny w rejonie Bojanówki powstały natomiast rędziny. W prawobrzeŜnej części miasta 

dominują bielice wytworzone z  piasków  słabo gliniastych. W dolinie WyŜnicy natomiast  

na bazie utworów aluwialnych powstały mady pyłowe i pyłowo-ilaste. W lokalnych 

zaklęsłościach na madach występują torfy na ogół o miąŜszości 0,5 - 0,7 m.              

Pod względem wartości produkcyjnej przewaŜają gleby klasy IIIa (33,4% 

powierzchni gruntów ornych) i IIIb (32,4% powierzchni gruntów ornych). Gleby klasy IVa 
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zajmują 17,5%  ogólnego areału,  natomiast odsetek gleb pozostałych klas jest znikomy. 

Wśród gleb łąkowych przewaŜają gleby klasy II (39,3 %), a w dalszej kolejności występują 

gleby klasy III (25,9%) i klasy V (21,4 %).     

 

6. Klimat  

 

Klimat w mieście jest kształtowany przez powietrze polarno - morskie. Średnie 

roczne temperatury powietrza  na  poziomie  rzeczywistym  wynoszą  7,7ºC. Średnia 

najzimniejszego  miesiąca  stycznia  wynosi - 2,7 ºC,  a  średnia  najcieplejszego  miesiąca  -  

lipca  wynosi  18,7ºC.  Zmienność temperatur z dnia na dzień jest niewielka, co naleŜy uznać 

za bardzo korzystną cechę bioklimatu.  Dominują  wiatry  zachodnie,  przy  czym  

największe prędkości (5 m³/sekundę)  osiągają w styczniu. Średnia roczna suma opadów 

sięga 500 mm. Ich rozkład w ciągu roku jest nierównomierny: na lato przypada 340 mm, a na 

zimę 160 mm.      

Rejon Kraśnika znajduje się w tzw. lubelsko - chełmskiej dziedzinie klimatycznej, dla 

której najbardziej charakterystycznymi wskaźnikami są, poza znacznymi sumami opadów 

atmosferycznych, równieŜ najwyŜsze liczby dni z opadami gradowymi (10-18 dni w ciągu 

roku) oraz najwyŜsze wartości usłonecznienia względnego w okresie letnim (45-50 %).        

 

7. Zabytki oraz dobra materialne 

 

Na środowisko kulturowe Kraśnika składa się wiele zabytków o walorach 

historycznych i architektonicznych. Do najwaŜniejszych naleŜy zaliczyć:  

- Kościół parafialny p.w. Wniebowzięcia Najświętszej Maryi Panny; 

- Klasztor – budowla barokowa z fragmentami gotyckimi i renesansowymi; 

- Dzwonnica – wzniesiona przed 1682 r., a na niej dzwony z 1758 r. i 1845 r.; 

- Klasycystyczna kaplica św. Jacka, zbudowana w końcu XVIII w.; 

- Mur otaczający klasztor, wzniesiony w I połowie XVII w.;  

- Barokowy kościół św. Ducha z lat 1758 – 1761,z zachowanym przy nim drewnianym   

szpitalem dla ubogich z XVIII w.;   

- Synagoga (tzw. Wielka Synagoga) i BoŜnica (tzw. Mała Synagoga) z  XVII i XIX w.,                        

z zachowaną bimą i fragmentami polichromii. BoŜnica znajduje się tuŜ obok Synagogi, przy 

ul. Bóźnicznej.             
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8. Hałas  
 

Zjawiskiem negatywnie oddziałującym na środowisko miejskie jest hałas 

komunikacyjny. Hałas ten związany jest z transportem drogowym i kolejowym. Za wysoki 

poziom hałasu odpowiedzialne są głównie pojazdy cięŜarowe typu TIR i autobusy. Miasto 

Kraśnik jest w znaczącym stopniu naraŜone na hałas. Przez teren miasta przebiegają drogi 

krajowe, wojewódzkie, powiatowe, gminne oraz wewnętrzne (nie będące drogami 

publicznymi, ale ogólnodostępne). Największe znaczenie mają drogi krajowe E - 19 oraz E – 

74, a takŜe droga wojewódzka nr 833. Drogi te mają duŜe znaczenie dla transportu 

drogowego, panuje na nich największy ruch, co wiąŜe się z duŜą emisją hałasu. Na wzrost 

poziomu hałasu ma równieŜ wpływ lokalny ruch kołowy oraz mechanizacja rolnictwa 

(traktory, kombajny). W okresie prac polowych hałas moŜe być odczuwalny nawet po 

zmierzchu. Źródłem hałasu jest takŜe linia kolejowa.    

W październiku 2009r. przeprowadzono badania poziomu hałasu autobusów 

posiadanych przez MPK Sp. z o.o. w Kraśniku. Badania te nie wykazały przekroczeń 

dopuszczalnych norm.           

  

VII. POTENCJALNE ZMIANY STANU ŚRODOWISKA W PRZYPADKU 
BRAKU REALIZACJI ZPRTP  
    
  

Brak realizacji ZPRTP ma istotne znaczenie dla potencjalnych zmian stanu 

środowiska. Do celów szczegółowych ZPRTP zaliczono m.in.:    

- zapewnienie sprawności funkcjonowania miasta przy rosnącym poziomie motoryzacji,  

- ograniczenie uciąŜliwości transportu dla środowiska, w tym zwłaszcza hałasu                            

i zanieczyszczenia powietrza,               

- poprawa bezpieczeństwa pasaŜerów i ruchu drogowego.             

  

Niepodjęcie zaplanowanych w ramach ZPRTP działań (wariant zerowy), 

zakładających szeroko zakrojone działania inwestycyjne w obszarze infrastruktury 

komunikacyjnej i transportu publicznego, powodować będzie pogarszanie się jakości Ŝycia 

mieszkańców, dalsze utrzymywanie się dotychczasowej jakości środowiska 

zurbanizowanego, a nawet postępującą jego degradację wyraŜającą się w szczególności 

dalszą dekapitalizacją zagospodarowania (majątku trwałego), pośrednio wpływając na 

pogorszenie stanu środowiska. NaleŜy tu zaznaczyć, Ŝe obecny stan techniczny niektórych 
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dróg w mieście stwarza zagroŜenie dla bezpieczeństwa mieszkańców (m.in. Przebudowa 

drogi gminnej nr 108443 – ulicy Mickiewicza w Kraśniku, przebudowa ulic: Bojanowskiej, 

Wojskowej, Zakrzowieckiej oraz Popiełuszki). Planowane inwestycje w większości 

przypadków będą polegały na poprawie stanu juŜ istniejącej infrastruktury komunikacyjnej.  

Realizacja  ZPRTP spowoduje likwidację starych autobusów znajdujących się w złym 

stanie technicznym, podniesienie bezpieczeństwa podróŜy i warunków pracy kierowców, 

zmniejszenia awaryjności autobusów, wprowadzenie pro-ekologicznego rozwiązania 

technicznego (silnik EURO 5), a co za tym idzie poprawa stanu środowiska naturalnego, 

obniŜenie zanieczyszczeń powietrza emitowanych przez transport i mających wpływ na 

ludzkie zdrowie, dostosowania taboru do potrzeb ludzi starszych, niepełnosprawnych oraz 

dzieci oraz podniesienie komfortu podróŜowania (projekt: Poprawa funkcjonowania 

komunikacji miejskiej poprzez wymianę taboru autobusowego, wdroŜenie systemu GPS                

i monitoringu).   

 

Przewiduje się, Ŝe brak realizacji załoŜeń Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 

Publicznego dla Miasta Kraśnik spowoduje niewielkie pozytywne skutki dla środowiska              

i zdrowia ludzkiego. Niepodejmowanie działań na rzecz rozwoju miasta miałoby 

konsekwencje w postaci nie zwiększenia emisji zanieczyszczeń powietrza oraz 

zanieczyszczenia wód. Nastąpiłoby równieŜ zmniejszenie zagroŜenia dla obiektów przyrody 

podczas realizacji zadań załoŜonych w ZPRTP (zwłaszcza związanych z prowadzeniem 

robót budowlanych). Nie przeprowadzenie zadań modernizacji, przebudowy i budowy 

ciągów komunikacyjnych zapobiegnie emisji do atmosfery pyłów, emisji hałasu oraz 

wystąpienia niebezpieczeństwa związanego z nieodpowiednim przechowywaniem 

materiałów i odpadów niebezpiecznych, jednak mogą zostać nie osiągnięte wskaźniki 

realizacji planu.       

Podsumowując powyŜsze argumenty, naleŜy oczekiwać, Ŝe brak realizacji załoŜeń 

zapisanych w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego doprowadzi do 

ogólnego pogorszenia stanu środowiska przyrodniczego i zdrowia mieszkańców Kraśnika.  

W przypadku realizacji ZPRTP pojawią się negatywne skutki dla środowiska 

przyrodniczego, jednak nie będą one stanowić duŜego zagroŜenia dla tego środowiska                 

a największe ich nasilenie wystąpi głównie w okresie realizacji zadań.         

 Realizacja załoŜeń ZPRTP przyniesie korzyści dla środowiska przyrodniczego                     

i jakości Ŝycia mieszkańców.   
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VIII. ISTNIEJĄCE PROBLEMY OCHRONY ŚRODOWISKA ISTOTNE           
Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTOWANEGO 
DOKUMENTU, W SZCZEGÓLNOŚCI DOTYCZĄCE OBSZARÓW 
PODLEGAJĄCYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 
16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY        

      
W Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego zidentyfikowano 

następujące problemy związane z ochroną środowiska:                

     

- Znaczne stęŜenie zanieczyszczeń powietrza, których źródłem są przede wszystkim 

największe zakłady przemysłowe, cegielnie oraz domowe paleniska (poprzez spalanie koksu 

i węgla), a takŜe środki transportu.   

- Hałas komunikacyjny (przez teren miasta przebiegają drogi krajowe, wojewódzkie, 

powiatowe, gminne oraz wewnętrzne).    

- Zły stan techniczny infrastruktury komunikacyjnej i konieczność jej modernizacji, równieŜ 

ze względów środowiskowych.  

- Konieczność wymiany części przestarzałego taboru autobusowego, który negatywnie 

wpływa na stan środowiska oraz zdrowie ludzi.  

- Konieczność ochrony krajobrazu przyrodniczego, róŜnorodności biologicznej, a szczególnie 

rzadkich gatunków roślin i zwierząt;   

- Brak organizacji pozarządowych zajmujących się problematyką ekologiczną.  
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IX. CELE OCHRONY ŚRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU 
MIĘDZYNARODOWYM, WSPÓLNOTOWYM                                                     
I KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA 
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, ORAZ SPOSOBY, W JAKICH TE 
CELE I INNE PROBLEMY ŚRODOWISKA ZOSTAŁY 
UWZGLĘDNIONE PODCZAS OPRACOWYWANIA DOKUMENTU  
 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik oraz 

Prognoza Oddziaływania na Środowisko bazują na załoŜeniach i są zgodne lub przynajmniej 

nie są sprzeczne z celami zawartymi w dokumentach dotyczących ochrony środowiska                

o charakterze międzynarodowym, wspólnotowym i krajowym.      

1. Międzynarodowa ochrona środowiska – „Globalny Program Działań Szczytu 
Ziemi: Agenda 21”      
 

Jeden najwaŜniejszych programów międzynarodowych dotyczący zrównowaŜonego 

rozwoju ludzkości i ochrony zasobów środowiska naturalnego. Przewiduje on działania na 

poziomie globalnym, narodowym i lokalnym prowadzone w celu koordynacji wysiłków            

w rozwiązywaniu problemów światowej ekologii i polityki rozwoju. Program dotyczy 

wszystkich dziedzin Ŝycia, w których człowiek oddziałuje na środowisko.     

NajwaŜniejsze załoŜenia i cele Agendy 21 to m.in.:    

- ochrona i wspomaganie zdrowia człowieka; 

- zrównowaŜony rozwój osiedli ludzkich (powstrzymanie kryzysu ekologicznego miast) 

- ochrona atmosfery (przeciwdziałanie efektowi cieplarnianemu, zanikaniu warstwy 

ozonowej, kwaśnym deszczom); 

- bezpieczne wykorzystanie toksycznych substancji chemicznych; 

- bezpieczne gospodarowanie odpadami stałymi i ściekowymi, niebezpiecznymi                         

i radioaktywnymi; 

- zrównowaŜone gospodarowanie gruntami rolnymi; 

- powstrzymanie niszczenia lasów;   

- ochrona i zagospodarowanie zasobów wód słodkich; 

- zachowanie róŜnorodności biologicznej (krajowe oceny róŜnorodności biologicznej, 

opracowanie strategii ich zachowania); 

- przeciwdziałanie pustynnieniu i suszy; 

- edukacja ekologiczna.    
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2. Wspólnotowa polityka ochrony środowiska   
 

Podstawowym dokumentem w zakresie ochrony środowiska ustanowionym przez 

Unię Europejską jest „VI Program Działań Wspólnoty Europejskiej w dziedzinie ochrony 

środowiska - Środowisko 2010: nasza przyszłość nasz wybór”. Program ten określa 

priorytetowe pola działań w dziedzinie ochrony środowiska, ujęte w kilka strategii 

tematycznych dotyczące:    

- Ochrony gleby, 

- Ochrony i zachowania środowiska morskiego, 

- Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, 

- Środowiska miejskiego, 

- Zarządzania zasobami naturalnymi, 

- Utylizacji odpadów. 

 

Do głównych priorytetów w okresie funkcjonowania programu zaliczono zagadnienia: 

- Zmiany klimatyczne, 

- Przyroda i bioróŜnorodność, 

- Środowisko naturalne, zdrowie i jakość Ŝycia, 

- Zasoby naturalne i odpady.   

 

Zapisy te są wynikiem potrzeby stworzenia jednolitej procedury administracyjnej, 

stosowanej przy planowaniu projektów gospodarczych w celu kontroli ich skutków dla 

ludzi, zwierząt i środowiska. Cele Programu opierają się ponadto na zapisach Traktatu                

z Maastricht (1992r.), które zawierają główne zasady polityki w zakresie ochrony 

środowiska:   

- Zasada integrowania, 

- Zasada „zanieczyszczający płaci”, 

- Zasada usuwania zanieczyszczenia u źródła, 

- Zasada zapobiegania, 

- Zasada ochrony. 

 

Szczególną wagę przykłada się do tematyki zmian klimatycznych, co wiąŜe się                        

z wypełnianiem zobowiązań Unii Europejskiej związanych z ratyfikacją Protokołu                   

4 z Kioto (1997, wszedł w Ŝycie 16 lutego 2005r.). Jako szczególnie istotne wymienia się m.in.: 
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wspieranie praktyk i technik ekologicznie efektywnych w przemyśle, wspomaganie MŚP           

w modernizacji oraz wspieranie efektywności energetycznej (ogrzewanie, bieŜąca woda                 

w budynkach).    

    

3. Cele ochrony środowiska na szczeblu krajowym   
    
  
� Polityka Ekologiczna Państwa na lata 2009 – 2012                             

 

Nadrzędnym, strategicznym celem polityki ekologicznej państwa jest zapewnienie 

bezpieczeństwa ekologicznego kraju (mieszkańców, zasobów przyrodniczych                             

i infrastruktury społecznej) i tworzenie podstaw do zrównowaŜonego rozwoju społeczno-

gospodarczego. Realizacja tego celu osiągana będzie poprzez niezbędne działania 

organizacyjne, inwestycyjne, tworzenie regulacji dotyczących zakresu korzystania ze 

środowiska i reglamentowania poziomu tego wykorzystania w najwaŜniejszych obszarach 

ochrony środowiska.                              

Wśród najwaŜniejszych celów Polityki Ekologicznej Państwa moŜna  wymienić:     

- Kierunki działań systemowych:   

� Uwzględnienie zasad ochrony środowiska w strategiach sektorowych 

� Aktywizacja rynku na rzecz ochrony środowiska 

� Zarządzanie środowiskowe 

� Udział społeczeństwa w działaniach na rzecz ochrony środowiska 

� Rozwój badań i postęp techniczny 

� Odpowiedzialność za szkody w środowisku 

� Aspekt ekologiczny w planowaniu przestrzennym.   

- Ochrona zasobów naturalnych:   

� Ochrona przyrody 

� Ochrona i zrównowaŜony rozwój lasów 

� Racjonalne gospodarowanie zasobami wodnymi 

� Ochrona powierzchni ziemi 

� Gospodarowanie zasobami geologicznymi.   

- Poprawa jakości środowiska i bezpieczeństwa ekologicznego:   

� Środowisko a zdrowie 

� Jakość powietrza 
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� Ochrona wód 

� Gospodarka odpadami 

�  Oddziaływanie hałasu i pól elektromagnetycznych 

�  Substancje chemiczne w środowisku.   

 

� Strategia Rozwoju Kraju w latach 2007 – 2015           

 

Dokument określa cele i priorytety w obszarze rozwoju społeczno – gospodarczego 

Polski oraz przedstawia warunki, które powinny ten rozwój zapewnić. Głównym celem 

Strategii Rozwoju Kraju jest podniesienie poziomu i jakości Ŝycia mieszkańców: 

poszczególnych obywateli i rodzin przy pełnym wykorzystaniu moŜliwości pojawiających 

się w związku z obecnością Polski w Unii Europejskiej. Zintegrowany Plan Rozwoju 

Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik wpisuje się, w co najmniej w klika 

podstawowych priorytetów Strategii Rozwoju Kraju:       

- Wzrost konkurencyjności i innowacyjności gospodarki 

- Poprawa stanu infrastruktury technicznej i społecznej 

- Rozwój regionalny i podniesienie spójności terytorialnej.        

 

Reasumując, po analizie celów strategicznych, priorytetowych typów projektów                       

i zamierzonych rezultatów ZPRTP jest bezpośrednio lub pośrednio zbieŜny z celami 

zarówno krajowej jak i wspólnotowej polityki ochrony środowiska. 

Realizacja zadań zawartych w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego 

przyczyni się takŜe do dalszej poprawy jakości środowiska i bezpieczeństwa ekologicznego 

dla ochrony zdrowia mieszkańców.                                

 

X. RODZAJ I SKALA ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO   
 

1. Prawdopodobieństwo wystąpienia, czas trwania, zasięg, częstotliwość                   
i odwracalność oddziaływań             

   
Realizacja projektów zaproponowanych w Zintegrowanym Planie Rozwoju 

Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik będzie polegała na wykonaniu szeregu zadań, 

głównie budowlanych, które będą ingerować w środowisko szczególnie na etapie ich 

realizacji, powodując przejściowe uciąŜliwości (np. zajęcie pasa drogowego w związku                 
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z przebudową drogi, emisja hałasu). Na etapie uŜytkowania naleŜy oczekiwać braku 

zwiększonego oddziaływania na środowisko, albo wręcz jego poprawy w stosunku do stanu 

obecnego.              

Zasięg oddziaływania przestrzennego Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 

Publicznego jest niewielki, ograniczony głównie do miejsc bezpośredniej ingerencji                       

w środowisko przyrodnicze po przez budowę lub przebudowę elementów infrastruktury 

transportowej.       

Ze względu na to, Ŝe projekty działań zawarte w ZPRTP mają charakter poglądowy, 

dokładnej oceny oddziaływania na środowisko poszczególnych przedsięwzięć naleŜy 

dokonać na etapie opracowywania dokumentacji dla konkretnej inwestycji. Na poziomie 

szczegółowości planów zawartych w ZPRTP nie moŜna stwierdzić dokładnego zakresu prac 

i lokalizacji inwestycji, nasadzeń oraz innych zmian w środowisku.      

1.1. Etap realizacji zadań         

 

Na etapie realizacji mogą wystąpić nieznaczne zanieczyszczenia powietrza, emisje 

hałasu. W przypadku awarii polegających na przedostaniu się zanieczyszczeń ze 

składowanych materiałów i odpadów do gleby, stan wód podziemnych moŜe ulec 

pogorszeniu. Przy zachowaniu opisanych poniŜej środków ostroŜności nie powinny ulec 

uszkodzeniu Ŝadne wartościowe obiekty i obszary przyrodnicze.   

Oddziaływanie na etapie realizacji objawiać się będzie głównie robotami 

budowlanymi, które są zaliczane do przedsięwzięć szczególnie uciąŜliwych dla środowiska.   

 
  
1.1.1. ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA     
 

Zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego nazywamy wprowadzenie substancji 

stałych, ciekłych i gazowych, w ilościach, które mogą ujemnie wpłynąć na zdrowie 

człowieka, klimat, przyrodę Ŝywą, wody, gleby lub spowodować inne szkody                                

w środowisku. Realizacja zadań przewidzianych w Zintegrowanym Planie Rozwoju 

Transportu Publicznego będzie się charakteryzowała lokalnym oddziaływaniem na stan 

powietrza. UŜycie środków transportu cięŜarowego, prace budowlane nie pozostają bez 

wpływu na zanieczyszczenie powietrza, moŜliwe jest takŜe lokalne podwyŜszenie stęŜeń 

niektórych substancji gazowych na skutek ścierania opon i nawierzchni drogowej, takŜe 

okładzin hamulcowych oraz jako spaliny pojazdów starszej generacji. Dotyczy to                          

w szczególności substancji emitowanych z silników spalinowych (transport i maszyny 
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robocze), prac spawalniczych (gazy i pyły), prac malarskich (lotne związki organiczne)                  

i innych.  

Określenie skali oddziaływania i zasięgu występowania określonych stęŜeń danej 

substancji w celu oceny jakości powietrza według obowiązujących standardów nie jest 

moŜliwe, ani celowe. Z punktu widzenia prawa stosunkowo krótkotrwałe oddziaływanie 

związane z pracami budowlanymi, nie podlega normowaniu.   

 

1.1.2. HAŁAS          
 

W trakcie robót budowlanych wykorzystywany będzie sprzęt budowlany i środki 

transportu, stanowiące źródło hałasu i drgań. Emitowany hałas będzie oddziaływał na 

okolicznych mieszkańców oraz ludzi przebywających chwilowo w rejonie inwestycji. 

Urządzenia stosowane przy pracach powinny spełniać kryteria dotyczące ich mocy 

akustycznej, wynikające z przepisów prawa. Obecnie, w tym względzie obowiązuje 

Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych 

wymagań dla urządzeń uŜywanych na zewnątrz pomieszczeń w zakresie emisji hałasu do 

środowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202, zm.: Dz. U. 2006.32.223, 2007.105.718).   

Normy obowiązujące dla urządzeń nowych mają na celu ochronę słuchu pracowników,              

a takŜe osób postronnych. Spełnianie tych kryteriów nie spowoduje całkowitej eliminacji 

uciąŜliwości hałasowych na terenach otaczających plac budowy, naleŜy jednak pamiętać, Ŝe 

proces budowlany będzie ograniczony w czasie, a po jego zakończeniu wszystkie 

niedogodności (w tym akustyczne) ustaną.    

Dla ograniczenia uciąŜliwości akustycznych prace budowlane i transportowe powinny być 

prowadzone tylko w porze dziennej. Na etapie organizacji prac w obrębie poszczególnych 

obiektów istnieje moŜliwość wykorzystania róŜnych środków zapobiegawczych                           

i ochronnych, jednak w praktyce uciąŜliwości przy remontach nie są zwykle zarzewiem 

powaŜnych konfliktów, gdy osoby naraŜone na niedogodności mają jasno określony 

horyzont czasowy, w jakim prace zostaną zakończone.      

 

1.1.3. ZANIECZYSZCZENIA WÓD                          
   

Niebezpieczeństwo zanieczyszczenia gruntów substancjami ropopochodnymi 

pochodzącymi ze sprzętu budowlanego i środków transportu na placu budowy istnieje 

zawsze. Aby je zminimalizować zaplecze budowy, na którym będzie parkował ten sprzęt 

powinno zostać zorganizowane na terenie utwardzonym i odwadnianym, albo – w razie 

niemoŜności znalezienia takiego terenu – na terenie nieutwardzonym, lecz zabezpieczonym 
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warstwą nieprzepuszczalną. Na etapie opracowania organizacji budowy powinno się 

uwzględnić doprowadzenie na teren budowy wody do celów technologicznych                              

i sanitarnych oraz zapewnić odpowiednie warunki sanitarne pracownikom (np. poprzez 

ustawienie przenośnych kabin ustępowych lub udostępnienie sanitariatów).           

 

1.1.4. ODDZIAŁYWANIE NA RÓśNORODNOŚĆ BIOLOGICZNĄ     
 

Ze względu na koncepcyjny charakter Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 

Publicznego dla Miasta Kraśnik, a co za tym idzie brak pewnych szczegółowych danych              

i informacji nie jest moŜliwe jednoznaczne wskazanie jakie zmiany ilościowe oraz jakościowe 

w składzie fauny i flory obszaru wywoła jego realizacja.          

Większość obszaru, który będzie poddany działaniom inwestycyjnym jest juŜ mocno 

przekształcona antropogenicznie, planowane zmiany mają na celu poprawę panujących tam 

warunków.    

Tereny przyrodnicze w Kraśniku znajdują się głównie poza obszarami miasta. 

Dlatego teŜ, oddziaływanie ZPRTP na florę, faunę oraz obszary przyrodnicze nie wystąpi.         

 

FAUNA 

 

Realizacja przewidzianych w ZPRTP zamierzeń będzie charakteryzowała się 

nieznacznym wpływem na bioróŜnorodność świata zwierząt. Obszar miasta Kraśnik stanowi 

obszar przekształcony antropogenicznie, na których liczba dziko Ŝyjących gatunków jest 

ograniczona.          

Inwestycje takie jak np. przebudowa dróg oraz ścieŜek rowerowych mogą przyczynić 

się do zakłócenia naturalnych siedlisk zwierząt, w tym gatunków chronionych oraz 

zmniejszyć ich róŜnorodność na danym obszarze. Będzie to jednak oddziaływanie 

krótkoterminowe i w duŜym procencie odwracalne. Generalnie, planowane działania 

inwestycyjne nie przyczynią się w zauwaŜalny sposób do zmiany warunków ich bytowania.    

 

FLORA  

 

Podczas prac związanych z realizacją prac uwzględnionych w Zintegrowanym Planie 

Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik moŜe wystąpić konieczność usunięcia 

bądź przesadzenia niektórych drzew i krzewów. O ile jest to moŜliwe, rośliny naleŜy 

przesadzać, a nie wycinać, chyba, Ŝe ich wartość jest wyjątkowo niska. NaleŜy teŜ zwrócić 
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uwagę na odpowiednie zabezpieczenie drzew w bezpośrednim sąsiedztwie 

przeprowadzanych prac budowlanych i dróg transportu materiałów. Szczególną ostroŜność 

naleŜy zachować przy drzewach., które moŜna by zakwalifikować jako pomniki przyrody, 

parkach miejskich oraz pozostałych terenach zielonych.        

Uszkodzenie korzeni moŜe nastąpić równieŜ przy pracach prowadzonych w obrębie 

instalacji podziemnych. Najbardziej niebezpieczne dla roślin jest wykonywanie prac 

ziemnych latem (przesuszenie) oraz zimą (przemarznięcie). Najbezpieczniej, gdy rośliny są 

w okresie spoczynku.    

CięŜki sprzęt budowlany moŜe zniszczyć korzenie drzew, wszelkie roboty ziemne                    

w obrębie systemu korzeniowego powinny być wykonywane ręcznie.    

Planując aranŜację zieleni warto uwzględnić zagroŜenia w specyficznym otoczeniu. 

Trawniki łatwo mogą zostać zdewastowane przez wykorzystywane maszyny i pojazdy oraz 

przez nadmierne wydeptywanie, co stanowi zagroŜenie dla młodych sadzonek niektórych 

gatunków, dlatego warto zaprojektować skuteczne osłony dla młodych nasadzeń.     

 

1.1.5. ODPADY          
 

Na terenie miasta, w miejscach realizacji inwestycji mogą powstawać rozmaite typy 

odpadów, w szczególności:   

- odpady nawierzchni drogowych, w tym fragmentów nawierzchni asfaltowych, 

- kamienie i kostka kamienna,  

- gruz, odpady betonu itp.,  

- złom stalowy, 

- zniszczone kable, 

- materiał roślinny (w związku z wycinką niektórych drzew i krzewów), 

- odpady związane z eksploatacją maszyn i urządzeń wykorzystywanych podczas prac 

budowlanych tj. odpadowe oleje hydrauliczne i silnikowe, zanieczyszczona substancjami, 

- odpady bytowe pracowników – puszki, butelki, papiery itp., 

- inne odpady niebezpieczne.     

 

Powstałe w trakcie budowy odpady powinny być w miarę moŜliwości wtórnie 

wykorzystywane bądź usuwane zgodnie z obowiązującymi przepisami dotyczącymi 

wykonywania robót budowlanych. 



Prognoza Oddziaływania na Środowisko  
Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik na lata 2010-2012 

 48 

Część z odpadów np. niektóre oleje, asfalt czy ziemia zanieczyszczona substancjami 

niebezpiecznymi są klasyfikowane jako odpady niebezpieczne i w związku z tym naleŜy je 

traktować w sposób szczególny (bezpieczne składowanie i transport).     

KaŜdy rodzaj odpadów niebezpiecznych powinien być gromadzony                                     

i przechowywany oddzielnie w warunkach uniemoŜliwiających dostęp osób postronnych              

i chronionych przed opadami atmosferycznymi. Transport tych odpadów z miejsc ich 

powstawania do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwiania powinien się odbywać                           

z zachowaniem przepisów obowiązujących przy transporcie tego typu odpadów. Obowiązki 

w tym zakresie powinny być nałoŜone na wykonawcę prac, a nie na właściciela.    

Mniejszy problem stanowią pozostałe opady tj.: złom stalowy, zniszczone kable, 

materiały konstrukcyjne zawierające gips, tworzywa sztuczne i inne odpady remontowe, 

odpady związane z eksploatacją maszyn i urządzeń wykorzystywanych podczas prac 

budowlanych, odpady bytowe pracowników – puszki, butelki, papiery itp. Na odpady te 

naleŜy przygotować odpowiednie pojemniki, które powinny być systematycznie opróŜniane. 

NaleŜy teŜ w miarę moŜliwości stosować selektywną zbiórkę tych odpadów, co zmniejszy 

ich negatywne oddziaływanie na środowisko przyrodnicze.        

 

1.2. Etap eksploatacji               

 

Na etapie eksploatacji znaczniej poprawie ulegnie jakość Ŝycia mieszkańców (wzrost 

komfortu podróŜowania), sytuacja komunikacyjna miasta, bezpieczeństwo pasaŜerów                  

i ruchu drogowego (pozytywny wpływ na zdrowie i Ŝycie ludzi). Zakup nowych, 

„proekologicznych” autobusów wpłynie pozytywnie na stan środowiska naturalnego, 

obniŜenie zanieczyszczeń powietrza emitowanych przez transport i mających wpływ na 

ludzkie zdrowie. Nowy tabor będzie dostosowany do potrzeb ludzi starszych, 

niepełnosprawnych oraz dzieci.   

Nowopowstałe oraz zmodernizowane drogi mogą spowodować wzrost ruchu 

komunikacyjnego, a co za tym idzie moŜe nastąpić zwiększenie emisji zanieczyszczeń 

powietrza oraz hałasu. Nie będą to jednak zmiany znaczące. Sytuacja komunikacyjna                   

w mieście musi być jednak poddana monitoringowi.  
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1.2.1. POWIETRZE ATMOSFERYCZNE             
 
 

WaŜnym elementem ZPRTP jest rozwój infrastruktury drogowej, który spowoduje 

wzrost ruchu komunikacyjnego. Podstawowe zagroŜenie związane z rozwojem transportu 

związane jest z emisją lokalnych zanieczyszczeń do powietrza wpływających negatywnie na 

zdrowie ludzi oraz środowisko przyrodnicze.               

 

Środki transportu, a głównie pojazdy samochodowe, stanowią jedno                                 

z najwaŜniejszych źródeł zanieczyszczeń powietrza atmosferycznego. Szczególnie duŜy 

udział spalin w ogólnym bilansie zanieczyszczeń powietrza obserwuje się w sąsiedztwie 

dróg o duŜym natęŜeniu ruchu. Dotyczy to przede wszystkim węzłów komunikacyjnych, 

obszarów zurbanizowanych, ośrodków przemysłowych i terenów o złych warunkach 

przewietrzania. Rozwój systemów drogowych spowoduje więc wzrost liczby mieszkańców 

naraŜonych na Ŝycie w warunkach obniŜonych standardów jakości powietrza 

atmosferycznego.   

Z drugiej jednak strony przebudowa i modernizacja dróg, pozwalająca na lepszą 

organizację ruchu drogowego stworzy mniejsze zagroŜenie i spowoduje zmniejszenie 

uciąŜliwości dla środowiska i zdrowia ludzi. Redukcja zanieczyszczeń emitowanych do 

środowiska ze środków transportu nastąpi m.in. w wyniku poprawy stanu nawierzchni 

dróg i ulic.   

 

Korzystny wpływ na środowisko będzie miała realizacja zadań związanych                       

z rozwojem transportu miejskiego. Komunikacja publiczna odznacza się bowiem znacznie 

niŜszym zuŜyciem paliwa w przeliczeniu na pasaŜero-kilometr, co wiąŜe się z mniejszym 

zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego.  

 

Realizacja ZPRTP stworzy równieŜ lepsze warunki do podróŜowania za pomocą 

bardziej ekologicznych form transportu niŜ samochód, takich jak rower (np. Budowa ścieŜki 

rowerowej w ul. Gmainera – Krasińskiego/Gmainera – Graniczna, Przebudowa Al. 

Młodości – chodnik i ścieŜka rowerowa) oraz komunikacja zbiorowa (Poprawa 

funkcjonowania komunikacji miejskiej poprzez wymianę taboru autobusowego, wdroŜenie 

systemu GPS i monitoringu). Zakupione autobusy, które zastąpią stare i wysłuŜone, 

wyposaŜone będą w nowoczesne jednostki napędowe spełniające rygorystyczne normy 

spalin Euro 5. Silniki te posiadają rozwiązania techniczne pozwalające znacznie zredukować 
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poziom emisji tlenku azotu tak by odpowiadała ona ściśle określonym limitom jakościowym 

i czasowym. Poziom emisji tlenku azotu do atmosfery zostanie znacznie zredukowany, co 

niewątpliwie wpłynie na poprawę środowiska naturalnego.  

 
1.2.2. HAŁAS   
 
 

Komunikacja drogowa naleŜy do najbardziej uciąŜliwych źródeł hałasu                             

w środowisku, z uwagi na powszechność jej występowania. Jedną z głównych przyczyn 

wzrostu w ostatnich latach zagroŜenia hałasem jest znacząca intensyfikacja ruchu 

drogowego. UciąŜliwość tras komunikacyjnych zaleŜy głównie od natęŜenia ruchu, 

struktury strumienia pojazdów, prędkości pojazdów, rodzaju i stanu technicznego 

nawierzchni oraz odległości zabudowy od drogi. WaŜnym czynnikiem jest równieŜ stan 

techniczny pojazdów. Środkami zapobiegawczymi propagacji hałasu jest np. stosowanie 

wzdłuŜ szlaków komunikacyjnych ekranów akustycznych i zielni osłonowej. Dopuszczalne 

normy hałasu w środowisku określa Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 

2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku.          

  

Budowa oraz przebudowa ulic, dróg oraz innych obiektów infrastruktury 

transportowej na terenie Kraśnika, przyczyni się do wzrostu hałasu na obszarze miasta. Na 

obecnym etapie planistycznym nie jest moŜliwa prognoza natęŜenia ruchu, który będzie na 

nim występował a tym samym generowanego hałasu.       

      

 
1.2.3. ZANIECZYSZCZENIA WODY       
 

Negatywne oddziaływania tras komunikacyjnych będą równieŜ dotyczyć moŜliwości 

zanieczyszczenia wód powierzchniowych i podziemnych oraz gleb przez ścieki spływające   

z pasa drogowego. Na drodze powstają „brudne” ścieki deszczowe (tj. mieszanina wody 

opadowej z cząsteczkami kurzu, smarami i paliwami), które są spłukiwane ze szczelnej 

nawierzchni jezdni. Dodatkowym zagroŜeniem jest równieŜ stosowanie środków 

chemicznych do odladzania jezdni. Zanieczyszczenia te spływają grawitacyjne z dróg                    

i z pobocza do przydroŜnych rowów, stąd do pobliskich cieków wodnych lub infiltrują do 

gruntu. W przypadku dróg o duŜym natęŜeniu ruchu niezbędne jest stosowanie 

podczyszczających ścieki separatorów.      
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1.2.4. ODDZIAŁYWANIE NA RÓśNORODNOŚĆ BIOLOGICZNĄ     
 

Większość obszaru, który będzie poddany działaniom inwestycyjnym w zakresie 

transportu jest juŜ mocno przekształcona antropogenicznie, planowane zmiany mają na celu 

poprawę panujących tam warunków. Tereny przyrodnicze w Kraśniku znajdują się głównie 

poza obszarami miasta. Miasto leŜy w obrębie Kraśnickiego Obszaru Chronionego 

Krajobrazu, brak jest natomiast obszarów NATURA 2000. Dlatego teŜ, oddziaływanie 

ZPRTP na róŜnorodność biologiczną nie wystąpi.   

 

1.2.5. ODPADY   
 

Odpady powstające w wyniku wybudowania i zmodernizowania obiektów 

transportowych w  mieście będą typowymi odpadami komunalnymi. Część z powstających 

odpadów komunalnych moŜe być poddana odzyskowi, dlatego teŜ wskazane jest 

wykorzystanie pojemników umoŜliwiających ich selektywną zbiórkę. Dodatkowo wskazane 

byłoby wprowadzenie selektywnej zbiórki odpadów biodegradowalnych. W kwestii 

racjonalnej gospodarki odpadami waŜne jest podnoszenie świadomości ekologicznej 

społeczeństwa poprzez liczne akcje informacyjno – edukacyjne.        

 

2. Prawdopodobieństwo wystąpienia ryzyka dla zdrowia ludzi       

 

2.1. Na etapie realizacji          

 

Elementem oddziaływania na środowisko jest takŜe – zgodnie z definicją ustawową – 

oddziaływanie na zdrowie ludzi. Realizacja załoŜeń zawartych w Zintegrowanym Planie 

Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik będzie na pewnym etapie wiązała się        

z oddziaływaniem na zdrowie ludzkie. Charakteryzować się ono będzie emisją 

zanieczyszczeń do powietrza związanych ze zwiększonym ruchem kołowym pojazdów oraz 

pracami budowlano – remontowymi. Mieszkańcy na etapie realizacji zadań będą naraŜeni na 

emisję pyłów oraz spalin. Oprócz problemu hałasu i zanieczyszczeń pojawi się równieŜ 

kwestia bezpieczeństwa. Prace związane z budową czy modernizacją obiektów 

infrastruktury transportowej mogą stanowić zagroŜenie dla ruchu pieszego.           
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W związku z podejmowanymi działaniami sugeruje się poinformowanie 

społeczeństwa o planowanych pracach z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym wraz ze 

wskazaniem terminu zakończenia realizacji inwestycji. Pozwoli to mieszkańcom 

przygotować się na ewentualne uciąŜliwości i zwiększy ich ostroŜność. Ponadto prace 

najbardziej uciąŜliwe nie powinny odbywać się we wczesnym godzinach porannych oraz 

wieczornych, by nadmiernie nie ingerować w Ŝycie mieszkańców.      

 

2.2. Na etapie eksploatacji     

 
Realizacja załoŜeń zawartych w ZPRTP będzie miała pozytywny wpływ na zdrowie 

ludzi. Poprawa stanu technicznego dróg w mieście spowoduje zwiększenie bezpieczeństwa 

kierowców, pasaŜerów i pieszych. Z drugiej rozwój infrastruktury drogowej przyczyni się 

do zwiększonego ruchu komunikacyjnego, a co za tym idzie nastąpi wzrost hałasu oraz 

zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego.  Negatywne skutki realizacji załoŜeń ZPRTP 

naleŜy minimalizować, o czym jest mowa w pozostałych częściach opracowania.       

Zakup nowych, proekologicznych autobusów zwiększy bezpieczeństwo podróŜy               

i przyczyni się do poprawy warunków pracy kierowców. Ponadto nastąpi poprawa stanu 

środowiska naturalnego, poprzez obniŜenie zanieczyszczeń powietrza emitowanych przez 

transport  i mających wpływ na ludzkie zdrowie. Nowe autobusy będą przystosowane do 

potrzeb ludzi starszych, niepełnosprawnych oraz dzieci.    

W ramach ZPRTP planuje się takŜe budowę i przebudowę ścieŜek rowerowych, 

dzięki którym stworzy się warunki do korzystania z ekologicznych form transportu oraz 

zwiększy się wzrost aktywności fizycznej mieszkańców.   

 

3. Wpływ realizacji postanowień dokumentu na obszary o szczególnych 
właściwościach naturalnych lub posiadających znaczenie dziedzictwa 
kulturowego  
 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego nie będzie oddziaływał na 

obszary o walorach przyrodniczych. W bezpośrednim sąsiedztwie planowanych inwestycji 

nie występują obszary chronione oraz cenne przyrodniczo. Podczas realizacji nowych 

inwestycji naleŜy dąŜyć do minimalizacji ich negatywnego wpływu na obszary zielone.       

Ze względu na skalę ewentualnych negatywnych oddziaływań na środowisko (głównie 

okresowych, generowanych przez roboty wykonawcze przedsięwzięć), ich zasięg nie 

znajduje się w bezpośrednim otoczeniu obszarów i obiektów chronionych. Ewentualne 
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zmiany siedliskowe wywołane mogą być pracami ziemnymi naruszającymi struktury 

litologiczne i hydrogeologiczne wierzchnich warstw podłoŜa. Prace tego typu mogą mieć 

miejsce w związku z realizacją ZPRTP (np. w przypadku modernizacji ulic). Skala tych 

przedsięwzięć będzie jednak tak niewielka, Ŝe w Ŝaden sposób nie mogą one wpłynąć na 

siedliska chronione, najbliŜej znajdujących się obszarów NATURA 2000 oraz Kraśnickiego 

Obszaru Chronionego Krajobrazu.    

 

Na obszarze miasta Kraśnik znajduje się wiele cennych zabytków, a takŜe miejsc                 

i obiektów o duŜym znaczeniu kulturalnym, historycznym i architektonicznym. Zachowanie 

środków ostroŜności podczas szeregu robót budowlanych spowoduje, Ŝe obiekty zabytkowe 

nie ulegną uszkodzeniu.     

Rozwój infrastruktury komunikacyjnej w mieście wpłynie pozytywnie na turystyczne 

wykorzystanie zabytków nieruchomych. Inwestycje na drogach, budowa parkingów oraz 

chodników i ścieŜek rowerowych niewątpliwie zwiększy dostępność do zabytkowych dóbr 

kultury. Przyczyni się teŜ do wzrostu intensyfikacji ruchu turystycznego. Ponadto realizacja 

drobnej infrastruktury typu parkingi czy ścieŜki rowerowe będzie szansą na poprawę 

standardu zagospodarowania otoczenia wokół zabytkowych obiektów. 

Z drugiej strony, naleŜy liczyć się równieŜ z negatywnymi aspektami rozwoju 

infrastruktury transportowej takimi jak: hałas, wzmoŜona emisja spalin i drgania podłoŜa. 

Wszystko to będzie miało wpływ na przyspieszenie degradacji zabytkowej substancji. 

Zmniejszenie zagroŜenia wynikające z rozwoju systemów komunikacyjnych moŜna uzyskać 

poprzez np.: stosowanie odpowiednich rozwiązań technicznych zmniejszających poziom 

hałasu oraz zapobiegających jego powstawaniu i przenikaniu do środowiska, a takŜe szersze 

stosowanie paliw ekologicznych itp. 

4. Prawdopodobieństwo wystąpienia oddziaływań skumulowanych   

   
Oddziaływania poszczególnych zadań ujętych w Zintegrowanym Planie Rozwoju 

Transportu Publicznego w przypadku ich równoczesnej realizacji mogą się nakładać. NaleŜy 

tak ułoŜyć harmonogram realizacji zadań, aby z jednej strony uwzględnić technologię robót,  

z drugiej zaś ograniczyć kumulację uciąŜliwych oddziaływań.   

Część zadań ujętych w ZPRTP wymaga ingerencji w istniejące ciągi komunikacyjne 

(przebudowa ciągów komunikacyjnych), dlatego teŜ ze szczególną starannością powinien 

zostać przygotowany projekt organizacji ruchu, tak by poszczególne fazy robót w jak 
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najmniejszym stopniu utrudniały Ŝycie mieszkańcom i osobom przyjezdnym. Niezbędna jest 

takŜe koordynacja działań.  

Podsumowując, realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego 

dla Miasta Kraśnik nie będzie generować znaczącego oddziaływania na środowisko (takŜe 

na etapie prac wykonawczych). Trwałe i przewaŜnie korzystne będą natomiast ekologiczne                         

i krajobrazowe efekty realizacji załoŜeń dokumentu.        
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Tabela 2. Ocena wpływu projektów ujętych w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik 
na stan środowiska i zdrowie ludzi     

Komponent środowiska       

Projekty Zintegrowanego Planu Rozwoju 

Transportu Publicznego  

Powietrze           
i środowisko 
akustyczne  

Woda                   
i środowisko 

gruntowe  

RóŜnorodność 
biologiczna 

Powierzchnia 
ziemi 

Formy 
ochrony 
przyrody  

Zabytki Walory 
krajobrazowe 

Zdrowie 
ludzkie 

Poprawa funkcjonowania komunikacji 
miejskiej poprzez wymianę taboru 
autobusowego, wdroŜenie systemu gps                
i monitoringu      

 
+      

 
0 
 

 
0  

 
0 

 
 

 
0 

 
0 

 
0 

 
+   

Budowa drogi gminnej – ulicy Granicznej     _ 0  0 _ 0 0 0 0  

Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 833 - 
wykonanie ciągu pieszo - rowerowego 

_ 0 0 0 0 0 + 0  

Przebudowa drogi powiatowej nr  2704 L                
i 2702 L WyŜnica - Budzyń na długości  
4 685 m    

_ 0 0 0  0 0 + 0  

Budowa parkingu przy Al. Tysiąclecia _  0 0 _ 0 0 0 0  
Budowa ścieŜki rowerowej w ul. Gmainera - 
Krasińskiego/ Gmainera - Graniczna 

+  0 0 0 0 0 + +  

Przebudowa drogi gminnej nr 108443 - ulicy 
Mickiewicza w Kraśniku 

_  0 0 0 0 0 + 0  

Przebudowa ul. Wyszyńskiego - parking przy 
Kościele św. Józefa 

_ 0 0 0 0 0 + 0 

Przebudowa Al. Młodości - chodnik i ścieŜka 
rowerowa 

0 
 

0 0 0 0 0 + + 

Budowa ul. Stelmaszczeka, Widok, 
Kaczmarskiego 

_ 0 0 _ 0 0 0 0 

Przebudowa  ul. Bojanowskiej _ 0 0 0 0 0 + 0 

Budowa ul. Śliskiej /od Stromej do 
Rzeczyckiej 

_ 0 0 _ 0 
 

0 0 0  

Budowa ul. Szewskiej  _ 0 0 _ 0 0 0 0 
Przebudowa ul. Wojskowej  _ 0 0 0 0 0 + 0 
Przebudowa ul. Zakrzowieckiej _ 0 0 0 0 0 + 0  
Budowa chodnika na ul. Leśnej 0 0 0 0 0 0 0 0 
Nawierzchnie bitumiczne dróg gminnych na 0 0 0 0 0 0 0 0 



Prognoza Oddziaływania na Środowisko  
Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik na lata 2010-2012 

 56 

osiedlu Metalowców 
Przebudowa ul. Popiełuszki _ 0 0 0 0 0 + 0 
Przebudowa zatoki postojowej i chodników 
przy Dworcu PKP  

0 0 0 0 0 0 + 0 

Budowa chodnika przy ul. Nowej                              
i oświetlenie 

0 0 0 0 0 0 + 0 

Budowa oświetlenia na terenie miasta   0 0 0 0 0 0 + 0 
Budowa i przebudowa miejsc postojowych na 
osiedlach mieszkaniowych  

0 0 0 0 0 0 + 0 

Przebudowa chodników poza pasami 
drogowymi   

0 0 0 0 0 0 + 0 

„+” oddziaływanie pozytywne, „--” oddziaływanie negatywne, „0” oddziaływanie neutralne 
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XI. ROZWIĄZANIA MAJĄCE NA CELU ZAPOBIEGANIE, 
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJĘ PRZYRODNICZĄ 
NEGATYWNYCH ODDZIAŁYWAŃ NA ŚRODOWISKO, MOGĄCYCH 
BYĆ REZULTATEM REALIZACJI PROJEKTOWANEGO 
DOKUMENTU, W SZCZEGÓLNOŚCI NA CELE I PRZEDMIOT 
OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOŚĆ TEGO 
OBSZARU    
 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kraśnik przewiduje 

podejmowanie działań, które będą wpływały na środowisko. Planowane działania to przede 

wszystkim zadania inwestycyjne, które będą ingerować w środowisko głównie na etapie ich 

realizacji, powodując przejściowe uciąŜliwości.     

Generalnie, uciąŜliwości związane z realizacją zadań zapisanych w ZPRTP będą 

uciąŜliwościami przejściowymi, odwracalnymi i wystąpią jedynie w czasie prowadzonych 

robót. Ograniczenie negatywnego oddziaływania na środowisko na etapie realizacji 

poszczególnych zadań leŜy w gestii wykonawcy i dotyczy sprzętu (hałas, emisja spalin 

wycieki), organizacji prac (np. koordynacja prac w pasie drogowym, unikanie prac będących 

źródłem znacznej uciąŜliwości akustycznej w porze wieczornej). Minimalizowaniu 

uciąŜliwości dla środowiska będzie słuŜyło przestrzeganie obowiązujących zasad w zakresie 

gospodarki odpadami.       

Ograniczeniu emisji pyłu przy pracach ziemnych sprzyja zwilŜanie powierzchni 

terenu i zwilŜanie sypkiego materiału składowanego na pryzmach (piasek). W polskich 

warunkach klimatycznych zwilŜanie to odbywa się za sprawą opadów atmosferycznych, ale 

w porze bezdeszczowej warto dodatkowo zwilŜać źródła pylenia. Ograniczaniu emisji mogą 

teŜ słuŜyć sztuczne bariery, jakimi są m. in. parkany okalające plac budowy; zasięg 

skutecznego działania ochronnego takich parkanów jest niewielki, co nie oznacza, Ŝe naleŜy 

z tego środka zapobiegawczego rezygnować.       

Unikanie warunków sprzyjających pyleniu podczas przesypywania sypkiego 

materiału (np. załadunek cięŜarówek za pomocą ładowarki czy koparki – naleŜy 

minimalizować wysokość, z jakiej materiał spada do skrzyni ładunkowej). Szybkie 

zagospodarowanie powierzchni i jej odsłonięcie naraŜa ją na emisję wiatrową. Dla 

zapobiegnięcia zanieczyszczania powierzchni ulic, na które będą wyjeŜdŜały samochody             

z placu budowy, moŜna przewidzieć techniczne środki do oczyszczania kół (skuteczne jest 
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jedynie mycie kół), a przede wszystkim zamiatanie na mokro odcinka ulicy, na który 

wyjeŜdŜają samochody z budowy. 

Ograniczenie emitowanego hałasu oraz wibracji jest moŜliwe poprzez: 

- izolowanie głośnych procesów i ograniczanie dostępu do obszarów zagroŜonych hałasem, 

- ograniczenie propagacji hałasu poprzez zastosowanie obudów i ekranów akustycznych, 

- Stosowanie materiałów dźwiękochłonnych w celu zmniejszenia odbić dźwięku, 

- organizację pracy, ograniczającą czas przebywania w obszarach zagroŜonych hałasem, 

- planowanie hałaśliwych prac w takim czasie, aby naraŜona na hałas była jak najmniejsza 

liczba mieszkańców, 

- stosowanie harmonogramów prac, ograniczających naraŜenie na hałas.       

   

Na etapie eksploatacji nie będzie istotnych negatywnych oddziaływań na 

środowisko, wymagających szczególnych rozwiązań. Realizacja zadań określonych                  

w ZPRTP, przyczyniając się do osiągnięcia celów zakładanych w tym dokumencie, 

przyczyni się jednocześnie do poprawy warunków środowiskowych na terenie Kraśnika. 

Realizacja zadań ZPRTP będzie miała pozytywny wpływ na krajobraz (poprawa wizerunku 

miasta czy porządkowanie przestrzeni publicznych), bezpieczeństwo mieszkańców 

(wdroŜenie systemu monitoringu w autobusach, poprawa warunków poruszania się 

pieszych – chodniki, ścieŜki rowerowe, oświetlenie) oraz stan infrastruktury 

komunikacyjnej.     

W celu zwiększenia bezpieczeństwa pieszych podczas prowadzenia robót, sugeruje 

się rozwaŜenie podjęcia środków zaradczych dla skutecznego uspokojenia ruchu oraz 

ewentualne odgrodzenie chodnika od jezdni w pobliŜu wyjścia z domów tam, gdzie 

odległość wyjścia od jezdni jest najmniejsza.   

 

Na terenie miasta Kraśnik nie występują obszary chronione NATURA 2000, dlatego 

teŜ realizacja postanowień ZPRTP nie wpłynie negatywnie na tego typu obszary.  Miasto 

leŜy w obrębie Kraśnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Ze względu na swój 

charakter oraz odległość planowane inwestycje nie wpłyną negatywnie na unikatową 

roślinność występującą na obszarze chronionym.   
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XII. ROZWIĄZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIĄZAŃ 
ZAWARTYCH W PROJEKTOWANYM DOKUMENCIE WRAZ                     
Z UZASADNIENIEM ICH WYBORU ORAZ OPIS METOD 
DOKONANIA OCENY PROWADZĄCEJ DO TEGO WYBORU ALBO 
WYJAŚNIENIE BRAKU ROZWIĄZAŃ ALTERNATYWNYCH, W TYM 
WSKAZANIA NAPOTKANYCH TRUDNOŚCI WYNIKAJĄCYCH                  
Z NIEDOSTATKÓW TECHNIKI LUB LUK WE WSPÓŁCZESNEJ 
WIEDZY       
 

Warunkiem rozwoju transportu publicznego w mieście Kraśnik zaproponowanego                      

w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego jest zachowanie określonych 

terminów realizacji przyjętych zadań oraz dostępność środków finansowych jak i brak 

protestów mieszkańców.               

Większość proponowanych do realizacji przedsięwzięć w ramach ZPRTP nie 

wywiera trwałego i długoterminowego negatywnego wpływu na środowisko.      

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego jest koncepcją odnowy                        

i rozwoju stanu transportu publicznego. Projektowany dokument jest koncepcją spójną                  

i całościową, pozwalającą osiągnąć efekt synergii. Wprowadzenie rozwiązań alternatywnych 

kwestionowałoby całość wizji przebudowy oraz rozwoju transportu publicznego na terenie 

miasta Kraśnik. Proponowanie rozwiązań alternatywnych dla takich działań nie ma, zatem 

uzasadnienia zarówno z formalnego jak i ekologicznego punktu widzenia. Ponadto, 

dokument ten ma charakter strategiczny – jest planem, koncepcją rozwoju i w związku z tym 

brak jest moŜliwości precyzyjnego określenia działań alternatywnych dla wskazanych 

rozwiązań.       

Jedyną alternatywą dla zaproponowanych rozwiązań, wydaje się odstąpienie od 

realizacji załoŜeń Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta 

Kraśnik tzw. wariant zerowy. Brak realizacji projektów ZPRTP spowoduje jednak 

pogarszanie się stanu i stopy Ŝycia mieszkańców oraz pogorszenie się pewnych elementów 

stanu środowiska na terenie miasta.        
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XIII. INFORMACJE ZAWARTE W PROGNOZACH ODDZIAŁYWANIA 
NA ŚRODOWISKO INNYCH DOKUMNETÓW POWIĄZANYCH ZE 
ZINTEGROWANYM PLANEM ROZWOJU TRANSPORTU 
PUBLICZNEGO DLA MIASTA KRAŚNIK   
 

1. Prognoza oddziaływania na środowisko projektu aktualizacji Strategii Rozwoju 
Województwa Lubelskiego na lata 2006 – 2020     
 

Do najwaŜniejszych problemów związanych z ochroną środowiska w województwie 

lubelskim zaliczono problemy dotyczące środowiska wodnego, czystości powietrza 

atmosferycznego (głównie w miastach i na terenach zwartej zabudowy) oraz hałasu 

komunikacyjnego (szczególnie przy głównych trasach i w miastach), związane                            

z zagospodarowaniem przestrzennym (np. konflikty społeczne i ekologiczne związane                   

z lokalizacją inwestycji transportowych i infrastrukturalnych), gospodarki odpadami oraz 

zdrowia i bezpieczeństwa ludzi. Kumulacja wspomnianych problemów objawia się  

zakłóceniami funkcjonowania najcenniejszych terenów przyrodniczych Lubelszczyzny  oraz  

moŜe wywoływać niekorzystne skutki zdrowotne.       

         

W dokumencie wskazano negatywne oddziaływania na środowisko, które są związane z:  

- rozwojem ekoenergii; 

- infrastrukturą turystyczną; 

- infrastrukturą drogową o znaczeniu ponadregionalnym; 

- budową lotniska regionalnego.    

 

Kluczem do powodzenia działań ograniczających niekorzystne oddziaływania jest 

odpowiednia lokalizacja planowanych przedsięwzięć oraz zastosowanie rozwiązań 

chroniących ludzi i środowisko przed nadmiernymi obciąŜeniami i uciąŜliwościami.    

 

Do kluczowych zagadnień w zakresie ograniczania niekorzystnych oddziaływań 

infrastruktury transportu drogowego na środowisko wskazano w Prognozie:    

- zapewnienie droŜności przecinanych korytarzy ekologicznych oraz spójności obszarów 

podlegających ochronie prawnej (odpowiednie przejścia i przepusty dla zwierząt), 

- zmniejszenie uciąŜliwości związanej z dojazdem mieszkańców do nieruchomości 

połoŜonych w sąsiedztwie dróg o znaczeniu krajowym (bezkolizyjne zjazdy i objazdy), 

- ograniczenie uciąŜliwości hałasu i wibracji (ekrany akustyczne sztuczne i naturalne, pasy 
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zieleni, zachowanie odpowiedniej odległości od budynków mieszkalnych), 

- ograniczenie oddziaływań na gleby, wody powierzchniowe oraz podziemne (system 

kanalizacji deszczowej, systemy zbierania, odprowadzania i podczyszczania wody opadowej 

z dróg, zieleń izolacyjna).     

 

 Jednym z celów i priorytetów Strategii, na który wskazuje Prognoza jest 

„Modernizacja (przebudowa i rozbudowa) sieci infrastruktury drogowej oraz zwiększenie 

bezpieczeństwa ruchu (w tym: modernizacja i rozbudowa sieci dróg, urządzeń 

inŜynieryjnych, mostów, pomocniczej infrastruktury drogowej słuŜącej zwiększeniu 

bezpieczeństwa ruchu) w tym przede wszystkim: 

- rozwój połączeń drogowych siecią dróg ekspresowych, szczególności w ramach systemu 

TENT-T; 

- modernizacja i poprawa parametrów dróg o duŜym znaczeniu dla rozwoju gospodarki              

i turystyki (dostępność do ośrodków gospodarczych i obszarów turystycznych).   

PowyŜsze działania będą miały pozytywny wpływ na dostępność komunikacyjną              

i rozwój gospodarczy regionu, zwiększenie bezpieczeństwa na drogach – ochronę Ŝycia                

i zdrowia ludzi, rozwój infrastruktury ochrony środowiska w transporcie drogowym.  

Jednocześnie działania te spowodują fragmentację przestrzeni, tworzenie barier 

ekologicznych oraz zakłócenia w funkcjonowaniu obszarów cennych przyrodniczo.      

  

 


