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I. Podstawowe za
o� enia dotycz� ce Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 
Publicznego dla Miasta Kra�nik na lata 2010 – 2012    
 
 

Miasto Kra� nik prowadzi polityk�  transportow�  poprzez dost� pne instrumenty prawne oraz 

sposób zarz� dzania rozwojem i funkcjonowaniem systemu transportowego. Istotn�  cz�� ci�  tych 

dzia
a�  jest polityka inwestycyjna, nastawiona na efektywne wykorzystanie � rodków w
asnych                   

i zewn� trznych, w tym wsparcia ze � rodków funduszy Unii Europejskiej.         

 

Ponadto instrumentem wdra� ania deklarowanej polityki jest system zarz� dzania transportem, 

przy czym w zakresie transportu publicznego polega to na rozdzieleniu funkcji i zada�  umieszczonych 

w Urz� dzie Miasta – Referat Gospodarki Komunalnej w Wydziale Gospodarki Mieniem oraz 

zlokalizowanych w specjalistycznym zarz� dzie transportu (MPK Sp. z o.o. w Kra�niku).        

 

Dzia
ania operacyjne, czyli � wiadczenie us
ug realizowane jest w skomercjalizowanych 

podmiotach gospodarczych, z których dominuj� cym, cho�  nie jedynym, jest spó
ka miejska Miejskie 

Przedsi� biorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o. w Kra�niku. Pozwala to Miastu na sterowanie kierunkami 

us
ug, a czynnik konkurencji na rynku umo� liwia oddzia
ywanie na poziom cen i jako��  us
ug.            

Najwa� niejsze elementy dotycz� ce rozwoju transportu publicznego z których sk
ada si�  plan 

to: planowane inwestycje, cele oraz oczekiwane efekty, sposoby finansowania planu wraz                         

z harmonogramem realizacji, a tak� e system jego wdra� ania, monitorowania i oceny jego realizacji.          

 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Kra� nika obejmuje okres 2010 – 2012.   

Obszarem opracowania obj� to Miasto Kra�nik. Wa� nymi komponentami s�  plany przestrzennego 

rozwoju miasta, wzrost motoryzacji, rozwój sieci drogowej oraz dróg rowerowych. Studium 

Uwarunkowa�  i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego wyznacza w tym zakresie potencjalne  

mo� liwo� ci przestrzenne.          

Najwa� niejsze problemy dotycz� ce transportu publicznego w mie� cie:   

- infrastruktura transportu publicznego nie zawsze dostosowana do aktualnych potrzeb,  

- wzrost motoryzacji i konieczno��  rozwoju sieci drogowej,   

- niewystarczaj� ce nak
ady rozwojowe w transporcie publicznym.    

 

Planowane dzia
ania stanowi�  dobr�  baz�  wyj� ciow�  do zmian koniecznych dla  

zrównowa� onego rozwoju Kra� nika. Analiza planowanych inwestycji, wskazuje na mo� liwo��  

przeznaczenia znacz� cych � rodków w
asnych oraz pozyskania � rodków zewn� trznych w celu 

dokonania zasadniczych zmian w sytuacji transportu publicznego.                               
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ZPRTP wskazuje na zasadnicze problemy � ród
owe (ekonomiczne) niekorzystnych jak dot� d 

procesów: zbyt ma
e dofinansowanie transportu publicznego nak
adami niezb� dnymi dla  odtwarzania 

potencja
u i jego dostosowania do potrzeb mobilno�ci mieszka� ców oraz nieproporcjonalny do tego 

stanu rozwój sieci drogowej.    

  

Wobec  problemu  kluczowego  zarysowano  cztery  priorytety  rozwoju  systemu  transportu  

publicznego: 

1.  przyspieszenie transportu publicznego,   

2.  zwi� kszenie dost� pno� ci transportu publicznego,  

3.  poprawa efektywno� ci transportu publicznego,  

4.  poprawa wizerunku transportu publicznego,  

  

   

ZPRTP k
adzie nacisk na popraw�  funkcjonowania miejskiego systemu komunikacyjnego 

oraz  wykorzystanie  programu  rozwojowego  w  sieci ulic, dróg, chodników i parkingów, dla celów 

uspokojenia ruchu i nadania priorytetowego znaczenia  odci�� onych przez ruch obszarów miejskich 

dla usprawnienia transportu publicznego w miejskich korytarzach drogowych.        

  

Plan finansowy dzia
a�  dotycz� cych rozwoju transportu publicznego na obszarze Miasta 

Kra� nik obejmuje kwot�  19 070 000  z
, tj. oko
o 6 356 667 z
 � rednio rocznie.               

 

Wi� kszo��  zada�  inwestycyjnych b� dzie zarz� dzana i wdra� ana przez Urz� d Miasta Kra� nik 

(Wydzia
 Gospodarki Mieniem – Referat Gospodarki Komunalnej) którego do� wiadczenie i struktura  

organizacyjna s�  adekwatne do struktury planowanych projektów. Jeden projekt b� dzie zarz� dzany 

przez MPK w Kra� niku.   

  

II. Charakterystyka sytuacji spo
eczno – gospodarczej na terenie Miasta Kra�nik   
 

II.1. Informacje ogólne dotycz� ce Miasta Kra� nik   
 
 

Powierzchnia miasta Kra�nik wynosi 25,29 km². Kra� nik jest po
o� ony nad rzek�  Wy� nic� , 

b� d� c�  prawym dop
ywem Wis
y, w odleg
o� ci 49 km na po
udniowy zachód od Lublina. Miasto 

Kra� nik tworz�  dwie odleg
e od siebie o kilka kilometrów dzielnice (Fabryczna i Lubelska), po
o� one 

na Wzgórzach Urz� dowskich, okalaj� cych dolin�  Wy� nicy. Pozosta
e podrz� dne dzielnice to: Piaski              

i Budzy� . W okolicach miasta swój pocz� tek ma pi� kne krajobrazowo Roztocze Zachodnie.       
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Kra� nik jest stolic�  powiatu, w sk
ad którego wchodzi 10 gmin: miejska – Kra�nik, wiejsko-

miejska – Annopol oraz 8 wiejskich: Kra� nik, Dzierzkowice, Go� cieradów, Szastarka, Trzydnik Du� y, 

Urz� dów, Wilko
az i Zakrzówek.  

Kra� nik jest tradycyjnie ukszta
towanym o� rodkiem handlowo – us
ugowym                                     

i administracyjnym. Miasto jest tak� e istotnym w skali regionu o� rodkiem gospodarczym. Dominuj� cy 

w mie� cie zak
ad przemys
owy - Fabryka 	o� ysk Tocznych - jest jednym z najwi� kszych 

przedsi� biorstw ca
ego regionu.   

 

Mapa 1. Miasto Kra�nik w otoczeniu lokalnym     

 
           	 ród
o: http://maps.google.com  
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Mapa 2. Kra�nik na tle Powiatu Kra�nickiego - uk
ad osadniczy i komunikacyjny     

 
  	 ród
o: Strategia Rozwoju Powiatu Kra�nickiego na lata 2007-2015   
 
 
 

Mapa 3. Powiat Kra�nicki na tle Województwa Lubelskiego   

 
	 ród
o: www.ktpzg.pttk.pl 
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Mapa 4. Kra�nik na mapie Polski 

 
	 ród
o:  www.ken.pbw.lublin.pl   

 
Tabela 1. Dane ogólne dotycz� ce Miasta Kra�nik   

Powierzchnia miasta 25,29 km² 
Powierzchnia poszczególnych terenów (w%)   - u� ytki rolne: ok. 61% 

- lasy: ok. 10% 
- tereny pod zabudow�  (mieszkalne i przemys
owe) 

oraz pozosta
e grunty: ok. 30% 
Obszary prawnie chronione  490,3 ha  
Liczba mieszka�  12 266  
Powierzchnia u� ytkowa mieszka�   769 535 m²     
D
ugo��  czynnej sieci rozdzielczej 
wodoci� gowej 

 
88,2 km 

Liczba mieszka� ców korzystaj� cych z instalacji 
wodoci� gowej (w %)   

95,4% ogó
u mieszka� ców   

D
ugo��  czynnej sieci kanalizacyjnej 69,1 km   
Liczba mieszka� ców korzystaj� cych z instalacji  
kanalizacyjnej (w %)   

85,8% ogó
u mieszka� ców    

D
ugo��  czynnej sieci gazowej 108 023 m  
Liczba mieszka� ców korzystaj� cych z instalacji 
gazowej (w %)    

96,7%   

Liczba podmiotów gospodarczych 2 817       
Najwi� kszy pracodawca  Fabryka 	o� ysk Tocznych Kra� nik S.A.  – 

oko
o 2 000 zatrudnionych   
Liczba ludno�ci 35 642   
Ludno��  w wieku produkcyjnym 64,4% ogó
u mieszka� ców 
Liczba kobiet na 100 m�� czyzn 110    
G� sto��  zaludnienia 1 409 osób / km²   
Przyrost naturalny na 1000 ludno� ci  0,3 osoby  
Saldo migracji - 148   
Osoby pracuj� ce  10 290  
Osoby bezrobotne 2 225   
Liczba przest� pstw (31.05.2008 r.)  386        
Liczba zak
adów opieki zdrowotnej  20    
Osoby, które skorzysta
y ze � wiadcze�  pomocy 
spo
ecznej (30.06.2008 r.)   

324 osoby     

	 ród
o: Dane MPK w Kra�niku, dokumenty strategiczne miasta oraz Bank Danych Regionalnych GUS   
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II.1.1 Struktura przestrzenna miasta  
 

Kra� nik jest struktur�  funkcjonalno  –  przestrzenn�  sk
adaj� c�  si�  z dwóch sztucznie  

po
� czonych organizmów miejskich, Kra� nika Lubelskiego i Fabrycznego. Jako ca
o��  tworzy uk
ad 

pasmowy wzd
u�  osi komunikacyjnej  jak�  jest ulica Urz� dowska. Na ko� cach  tej  ulicy  znajduje  si�  

Kra� nik  Fabryczny  i  dzielnica Kra� nika  Starego  –  „Piaski  – Zarzecze”,  uformowane  na  uk
adach  

kratowych  ulic.  Pasmowy  uk
ad  pomi� dzy  w/w dzielnicami,  bardzo  przew�� ony w cz�� ci  

� rodkowej (Budzyniu), charakteryzuje si�  monotonnym ci� giem zabudowy zagrodowo – 

jednorodzinnej. Jedynym urozmaiceniem trzy - kilometrowego pasma jest rozwidlenie ulic 

Budzy� skiej, D
ugiej  i Nadstawnej z otwarciami widokowymi w dolin�  rzeki i w kierunku 

pó
nocnym.     

             Najstarsza  cz���   miasta,  powsta
a  na  wzgórzu  nad  dolin�   rzeki Wy� nicy,  posiada bardzo 

czytelny uk
ad urbanistyczny. G
ówna o�  kompozycyjna, biegn� ca po dawnym szlaku handlowym              

(z  Krakowa  przez  Zawichost  do  Lublina  i  na  Ru� )  przechodzi  po  przek� tnej rynku, wokó
,  

którego  powsta
o ufortyfikowane uprzednio miasta. Linia dawnych murów obronnych, biegn� ca po 

naturalnych skarpach i pier� cieniowo otaczaj� ca miasto jest do dzi�  czytelna w przestrzeni. Stare 

Miasto mo� e poszczyci�  si�  uk
adem urbanistycznym wpisanym do rejestru zabytków o wybitnych 

walorach kompozycyjnych - z centralnie usytuowanym rynkiem, interesuj� cym uk
adem ulic  

wychodz� cych z jego naro� y, ulicami przymurnymi (W� sk� , Nieca
� ) i podmurnymi (Wierzbow� , 

Stra� ack� , Podwaln� , Okopow� ) otaczaj� cymi dawne miasto lokacyjne i podkre� laj� cymi jego 

usytuowanie na wzgórzu. Wokó
 tej najstarszej  cz�� ci  miasta,  na  osiach  ulic  wybiegaj� cych                   

z  rynku (Rycerskiej, Ogrodowej, Ko� ciuszki, Lubelskiej, Bagno, Narutowicza)  lub dróg 

przymurnych  (Stra� acka, z kontynuacj�  w Podleskiej) ukszta
towa
y si�  przedmie� cia. Ulice  

Pi
sudskiego,  Szewska,  cz���   ulicy Narutowicza i Obo� nej tworz�  nast� pny (nie zamkni� ty) 

pier� cie� . Dalej po
o� ona ulica D� browskiej,  kierunek  wewn� trznej  ulicy  Grodzkiej,  równie�   

podkre� laj�   ten  uk
ad.  

Stare  Miasto,  jak  te�   ca
a  dzielnica  � ródmie� cie  tworzy  uk
ad  koncentryczny, ograniczony  

ukszta
towaniem  powierzchni:  dolin�   rzeki  i  w� wozami.  W� wozy - ulice, schodz� ce do doliny  ul.  

Szewskiej i ulicy Zaklikowskiej (Stroma, Sko� na, Rzeczycka, Szewska) to równie�  cz���   

zmodyfikowanego uk
adu koncentrycznego uwarunkowanego ukszta
towaniem powierzchni. Dalej  

powsta
e  dzielnice: Góry,  Bojanówka,  Zarzecze, Piaski, Kwiatkowice maj�  charakter pasmowy - s�  

"rozwini� te" po dwóch stronach doliny Wy� nicy. S�   to dzielnice powsta
e wzd
u�  ulic poprzecznych     

Zaklikowskiej i Obo� nej - Suchy� skiej, Janowskiej i Jagiello� skiej oraz Urz� dowskiej) do g
ównego  

ci� gu komunikacyjnego - ulicy Lubelskiej. 
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Wspó
czesne miasto w Kra� niku Lubelskim - dzielnica Piaski Zarzecze – powsta
o na 

kratowym uk
adzie ulic w kwartale ograniczonym ulicami Urz� dowsk� , Lubelsk�  i Al. Tysi� clecia.  

Jest to dzielnica  wielorodzinna  z  enklawami  zabudowy  wielorodzinnej "przyczepiona" do pó
nocno 

- wschodniego ko� ca ulicy Urz� dowskiej. Ulice na  tym osiedlu nie maj�  kontynuacji po  po
udniowej  

stronie Urz� dowskiej, gdzie pomi� dzy ni� , a ulic�  Jagiello� sk�  zachowa
 si�  krajobraz  zdegradowanej 

wsi. Zabudowa zagrodowa zosta
a tu miejscami zast� piona przez „miejskie klocki” zabudowy 

jednorodzinnej, powsta
e na cz�� ci siedlisk lub na wydzielonych z nich dzia
kach. Siedliska nie 

zosta
y jednak polikwidowane i tak budynki gospodarcze: stodo
y i obory wymieszane s�                       

z pude
kami krytymi w wi� kszo� ci dachem kopertowym. Gdzieniegdzie s�  zlokalizowane,  

szczególnie od strony ul. Jagiello� skiej, malownicze drewniane cha
upy o du� ych walorach  

architektonicznych  i regionalnych,  warto� ciowym  wystroju  elewacji. Obszar tej zabudowy odcina  

blokowisko po
o� one na pó
noc od Urz� dowskiej (na ca
ej jego d
ugo� ci) od doliny rzeki Wy� nicy.     

             Kra� nik Fabryczny, powsta
y wokó
 „przypi� tej” do ul. Urz� dowskiej p� tli ulic (Al.  

Niepodleg
o� ci, Graniczna,  Krasi� skiego,  S
owackiego),  przecinaj�  dwie znacz� ce dla uk
adu, 

g
ówne  ulice poprzeczne, o kierunku  pó
noc  –  po
udnie:  Wyszy� skiego i Mickiewicza. Miasto 

wewn� trz               i  wokó
  p� tli  -  to  najstarsza,  powojenna  cz���   Kra� nika Fabrycznego  z  

charakterystyczn�   dla  tego  okresu  socrealistyczn�   zabudow�  mieszkaniow�  i u� yteczno� ci 

publicznej.  Ta  przeskalowana  w stosunku do wielko� ci miasta, wielkokubaturowa zabudowa o 

typowych cechach reprezentatywnych dla socrealizmu, jest najbardziej „miejsk� ”, a  nawet  

„wielkomiejsk� ” enklaw�             w  krajobrazie  ca
ego miasta. Niew� tpliwie  te�   jest  � wiadectwem  

powstania  Kra� nika  Fabrycznego i pewnego rodzaju stref�   jego „to� samo� ci”. Stwarza te�  

specyficzny klimat                  w  aspekcie porównania jej gabarytów do skali niewielkiego miasteczka.    

 

Za potencjaln�  o�  kompozycyjn�  miasta mo� na uzna�  jedynie Ulic�  Urz� dowsk� , gdy�  

obecnie nie  posiada  ona  równomiernie  roz
o� onego  zainwestowania  lub  w  sposób komponowany  

zagospodarowanych  pierzei,  wn� trz  urbanistycznych,  dominant  i  punktów krystalizuj� cych uk
ad 

pasmowy.       

         G
ówna  ulica  wprowadzaj� ca  do  miasta  –  ul.  Lubelska  (równie�   potencjalna  o� ) 

obudowana  jest  na  odcinkach  samotnymi  budynkami  jednorodzinnymi  i  u� yteczno� ci publicznej  

jak: Urz� d  Miejski,  Zak
ad  Doskonalenia  Zawodowego,  czy  przemys
owymi, a na cz�� ci  

osiedlem wielorodzinnym. Faktyczn�   osi�   kompozycyjn�   staje  si�   na obszarze � ródmie� cia,  

posiadaj� c  sw�   kontynuacj�   w  ulicy  Stra� ackiej,  a  nast� pnie  Podleskiej. Od mostu  na Wy� nicy, 

wspinaj� ca  si�   pod  gór�   Lubelsk� ,  jest malownicz�   i widokow�   ulic� , mimo,  � e  miejscami  

zaniedban� .  Szczególnie  skrzy� owanie  Lubelskiej,  Narutowicza i Stra� ackiej stanowi miejsce 

widokowe z panoram�  rozci� gaj� ca si�  na pó
noc a�  do Zak
adu Energetycznego.  
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W panoramie Kra� nika dominanty przestrzenne tworz� : ko� ció
 p.w. Wniebowst� pienia NMP               

i  ko� ció
  � w.  Ducha  w  Kra� niku  Starym  oraz  ko� ció
  przy  ul.  Krasi� skiego w Kra� niku 

Fabrycznym.    

 

Najwa� niejszym wn� trzem urbanistycznym Kra� nika jest Rynek Starego Miasta. Rynek ma 

kszta
t zbli� ony do trapezu wyd
u� onego w kierunku zachodniego naro� a. Odst� pstwo od typowego 

kwadratowego rynku jest cech� ,  podnosz� c�  warto��  zachowanego uk
adu, charakteryzuj� c�  miasta 

powsta
e na przelotowych trasach komunikacyjnych (w przypadku Kra� nika trasa  przebiega  po  

diagonalnej  rynku).  Staropolski  rynek  nie  posiada
  nawierzchni utwardzonej, dopiero w XIX w. 

uzyska
 bruk z kamieni polnych. � rodek rynku nigdy nie by
 zabudowany. Ratusz  XVI  –  wieczny  

(drewniany)  by
  skromny i sta
  zapewne  w pierzei.  Kolejny  ratusz  z  ca
�   pewno� ci�   usytuowany  

by
  w  pierzei  po
udniowo - zachodniej.   

Wcze� niejszy charakter rynku jest typowy dla ma
ego miasta po
udniowej Lubelszczyzny. Nale� y 

podkre� li �  jednak walor indywidualno� ci rynku kra� nickiego przejawiaj� cy si�  w wyj� tkowym  

nagromadzeniu  malowniczych  zajazdów  oraz  ró� nicuj� cym formy zestawieniu parterowych  

obiektów o „rozci� gni� tych” fasadach z w� skofrontowymi, dwu- i trzykondygnacyjnymi  

kamieniczkami czynszowymi. Kres charakterowi miasta przynios
o wprowadzenie 

wielkokubaturowych, zunifikowanych pod wzgl� dem architektonicznym budynków: domu  

handlowego,  poczty  oraz  budynku wielorodzinnego. 

 

       Wspó
czesny  Kra� nik  Lubelski  w
a� ciwie jest pozbawiony takich wn� trz jak Rynek Starego 

Miasta. Przy ulicy Urz� dowskiej znajduje si�  jedno takie wn� trze - Plac 22-go Pu
ku U
anów -                    

z usytuowan�  w nim dawn�  twierdz�  Pu
ku (obecnie Urz� d Stanu Cywilnego). Pomi� dzy blokami na 

osiedlu wielorodzinnym wytworzy
o si�  zielone wn� trze, czytelne raczej dzi� ki obni� eniu  terenu ni�  

ukszta
towaniu otaczaj� cej zabudowy. Wn� trze to, przeznaczone na cele rekreacyjne, 

zagospodarowane jest trawnikami, � cie� kami spacerowymi i boiskiem sportowym.    

       W  Kra�niku  Fabrycznym  centralnym  wn� trzem  wytworzonym  przez  otaczaj� c�  zabudow�   

jest skwer  "20 - lecia" na  rogu ul. Mickiewicza  i Al. Niepodleg
o� ci. Poro� ni� ty wysokimi drzewami  

i maj� cy kontynuacj�  za ulic�  Sikorskiego jest bardziej odbierany jako park ni�  wn� trze. Naj
adniejszy  

skwer  -  bardziej  czytelny  jako wn� trze dzi� ki ma
ej ilo� ci wysokich  drzew,  znajduje  si�   przy                 

Al. Niepodleg
o� ci obok Domu Kultury. Wn� trze to posiada centralnie usytuowana fontann�                         

i atrakcyjnie skomponowan�  ziele� . Mniejsze wn� ki i poszerzenia ulic znajduj�  si�  na skrzy� owaniu 

ul. Wyszy� skiego i Al. Niepodleg
o� ci.   
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II.1.2 Kierunki zagospodarowania przestrzennego Kra�nika  
 

Kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta zosta
y okre� lone w Studium 

uwarunkowa�  i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kra� nik. Do najistotniejszych 

kierunków zagospodarowania przestrzennego zaliczono:       

 

�  Kszta
towanie dwóch silnych organizmów miejskich w wyznaczonych strefach urbanizacji                

i strefy rekreacyjno - us
ugowej dla obu miast (oraz mieszkaniowej niskiej intensywno� ci              

o dodatkowych funkcjach pensjonatowych) w Budzyniu. 

�  Nowe dzielnice mieszkaniowe - osiedla o intensywno� ci zabudowy 0,3 – 0,5 powstan�                   

w Kra� niku Lubelskim na pó
noc od ul. Armii Krajowej, z centralnie zlokalizowanymi 

us
ugami (na wydzielonych dzia
kach lub w parterach domów wielorodzinnych) i centralnym 

placem publicznym. W Kra� niku „Starym" na zabudow�  mieszkaniow�  z us
ugami zostan�  te�  

przeznaczone tereny po wyeksploatowanej cegielni przy ul. Ko�ciuszki.   

�  Wykszta
cenie centrum miasta przy Rynku i powi� zanie go ulic�  Lubelsk�  (nasycon�  

us
ugami i obiektami centrotwórczymi) z o� rodkiem przy Armii Krajowej - Lubelskiej - 

Struga i dalej na pó
noc wzd
u�   zielonego w� wozu do dzielnicy mieszkaniowej. Kierunkiem 

poprzecznym do osi - ul. Lubelskiej b� dzie ul. Urz� dowska, gdzie koncentracja us
ug nast� pi 

poprzez wykorzystanie rezerw terenowych, a g
ównie poprzez zagospodarowanie us
ugami 

terenów obecnie zaniedbanych i wymian�  obiektów w z
ym stanie technicznym, np. przy              

ul. Koszarowej (dot. terenu na osiedlu jednorodzinnym „Koszarowa"), gdzie zostan�  

dopuszczone us
ugi. O� rodkiem us
ugowym „wspomagaj� cym" w rozwoju Stare Miasto 

b� dzie w przysz
o� ci teren po wyeksploatowanej cegielni przy ul. Cegielnianej (pomi� dzy ul. 

Cegielniana i M
y� ska, gdzie dopuszczone zostan�  us
ugi komercyjne, w tym typu gie
dowo- 

targowego i inne, w zale� no� ci od potrzeb miasta). 

�  Nowe inwestycje publiczne, które b� d�  realizowane wzd
u�  projektowanej osi us
ugowej oraz 

przy Rynku Starego Miasta (Ratusz, Starostwo Powiatowe). W rozwojowej dzielnicy 

mieszkaniowej przy ul. Armii Krajowej zostan�  zlokalizowane te�  us
ugi publiczne 

(ponadlokalne), zapewniaj� ce wzrost poziomu � ycia mieszka� ców, np. o� wiatowe (nast� pi 

powi� kszenie terenu obecnego Liceum Ogólnokszta
c� cego w celu pe
nienia funkcji zespo
u 

szkó
, np. � rednich i pó
wy� szych wraz z internatami). Drugim terenem us
ug publicznych            

(w zwi� zku z pe
nieniem przez miasto funkcji powiatowych) b� dzie obszar o pow. ok. 3,7 ha, 

po
o� ony na po
udniu Kra� nika „Starego”. B� dzie to rezerwa na us
ugi zdrowia i opieki 

spo
ecznej (hospicjum, domy starców, noclegownia dla bezdomnych, szko
a � ycia dla dzieci 

defektywnych).  



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kra�nik na lata 2010 – 2012  

 13 

�  Nowe tereny mieszkaniowe – stan�  si�  nimi tereny, zarezerwowane dotychczas na o� rodek 

us
ugowy w dzielnicy Piaski - poprzez dopuszczenie na tych terenach funkcji mieszkaniowych 

na wy� szych kondygnacjach.  

�  Rozwój nowych terenów jednorodzinnych. W dzielnicy wschodniej b� d�  przekszta
cone                            

i uporz� dkowane tereny obecnej zabudowy zagrodowo -jednorodzinnej pomi� dzy ul. 

Jagiello� sk�  i Urz� dowsk� . Budownictwo jednorodzinne na obecnie zainwestowanych 

obszarach b� dzie rozwija
o si�  poprzez uzupe
nienia na niezagospodarowanych dzia
kach oraz 

wymian�  budynków w z
ym stanie technicznym równie�  na obszarach pomi� dzy ul. 

Janowsk� , Przemys
ow�  i Armii Krajowej. Terenami rozwojowymi budownictwa 

jednorodzinnego b� d�  tereny na pó
noc od Al. Tysi� clecia i ul. Lubelskiej oraz tereny na 

po
udnie od ci� gu ulic Obo� na – Suchy� ska (z wewn� trzn�  ulic�  lokaln�  Bojanowsk� ), jak 

równie�  tereny za Starym Miastem, u wylotu na Kielce (pomi� dzy ul. Ko� ciuszki,                           

a projektowana 
 ytni� ).   

�  W Kra� niku Fabrycznym kierunkiem rozwoju funkcji mieszkaniowych b� d�  tereny zabudowy 

wy� szej intensywno� ci, po
o� one na pó
noc od ul. Granicznej, ze skoncentrowanym pasmem 

us
ug wzd
u�  ulicy Kardyna
a Wyszy� skiego. Terenami rozwojowymi budownictwa 

jednorodzinnego b� d�  tereny po po
udniowej stronie ulicy Granicznej.   

�  W ca
ym mie� cie wyznaczono wiele terenów pod us
ugi publiczne (szko
y, przedszkola, 

us
ugi zdrowia, sport, ziele�  publiczna).  

�   Tereny rekreacji i wypoczynku dla obu Kra� ników znajdowa
y si�  b� d�  poza obecnymi 

granicami administracyjnymi miasta, na po
udnie od dzielnicy Budzy� , w zwi� zku                        

z projektowanym tam zbiornikiem retencyjnym. W granicach miasta, w dzielnicy Budzy�  

planuje si�  rozwój funkcji mieszkaniowo - pensjonatowych oraz obs
ugi turystyki (hotele, 

gastronomia, handel). 

�  Terenami wypoczynku i spotka�  mieszka� ców b� d�  równie�  tereny parku jordanowskiego           

w dolinie Wy� nicy, projektowane na zachód od parku b
onia rekreacyjne, centralny park 

Kra� nika Lubelskiego - w� wóz po
o� ony na pó
noc od ul. Armii Krajowej, jak równie�  las 

„Kra� nik Fabryczny". 

�  Powstanie nowych terenów przemys
owych lub us
ugowo – sk
adowych („aktywizacji 

dzia
alno�ci gospodarczych") po
o� onych obok projektowanej drogi ekspresowej, na p
n - 

wsch. od ul. Obwodowej. Tereny te oraz istniej� ca dzielnica przemys
owa przy ul. Kolejowej                   

i Obwodowej, z powodu bardzo dobrej lokalizacji (najlepszego dost� pu komunikacyjnego) 

b� d�  traktowane jako „rozwojowe" - strategiczne dla miasta. 

�  W Kra�niku Fabrycznym terenem dzia
alno�ci gospodarczej b� dzie obszar po
o� ony na 

pó
noc od oczyszczalni � cieków - pomi� dzy ul. Graniczn�  a Al. M
odo� ci, natomiast nowymi 

terenami przemys
owymi b� d�  obszary po
o� one obok oczyszczalni � cieków. Terenem 
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strategicznym dla rozwoju funkcji turystycznych b� dzie teren w Budzyniu przy                            

ul. Urz� dowskiej.   

�  Rozwój dzielnic przemys
owych poprzez maksymalne wykorzystanie istniej� cych rezerw 

terenowych na zainwestowanych obszarach, g
ównie pomi� dzy ul. Obwodow�  i Kolejow�  

oraz na obszarze nale�� cym do Fabryki 	o� ysk Tocznych. W ma
ych przedsi� biorstwach, 

usytuowanych w ró� nych miejscach w mie� cie, wokó
 obiektów uci�� liwych zostan�  

wytworzone pasma zieleni izolacyjnej.     

 

Za priorytetowy kierunek zagospodarowania przestrzennego uznano wypracowanie zwartej 

struktury miejskiej i przeciwdzia
anie rozproszeniu zabudowy m. in. poprzez nast� puj� ce dzia
ania: 

– zdelimitowanie obszaru miasta na tereny przeznaczone do urbanizacji i tereny przedmie��  

(suburbii); 

– ograniczenie inwestowania poza przebiegiem przysz
ej obwodnicy oraz na innych terenach 

po
o� onych z dala od centrum; 

– wykorzystanie do maksimum terenów w obr� bie istniej� cego zainwestowania - g
ównie pomi� dzy 

ulic�  Urz� dowsk�  i Jagiello� sk�  oraz Pi
sudskiego i D� browskiej - poprzez eliminacje zabudowy 

zdegradowanej i zagrodowej; 

– wykorzystanie pod przysz
y rozwój miasta terenów po
o� onych na pó
noc od ulicy Armii Krajowej; 

– ograniczenie inwestowania na obszarach po
o� onych na pó
noc od Alei Tysi� clecia;  

– uporz� dkowanie przypadkowo ustawionych wzgl� dem siebie domów, budynków gospodarczych              

i zagród poprzez stosowanie wype
nie�  w postaci plomb, parawanów zieleni i innych rozwi� za�  

mog� cych przyczyni�  si�  do zwi� kszenia 
adu przestrzennego; 

 

Kierunkiem zagospodarowania przestrzennego b� dzie d�� enie do stworzenia krajobrazu 

miejskiego:    

– d�� enie do uzyskania zwarto� ci zabudowy miejskiej o wyrazistej formie; 

– wykorzystywanie w miar�  mo� liwo� ci terenów wzd
u�  g
ównych ulic miejskich (Lubelska, 

Urz� dowska) na zabudow�  o charakterze zwartym i typowo miejskim: budownictwo wielorodzinne            

z us
ugami w parterach o wysoko� ci w
a� ciwej dla krajobrazu � redniej wielko� ci miasta;   

– przy ulicach b� d� cych g
ównymi osiami kompozycyjnymi miasta: Lubelskiej i Urz� dowskiej oraz 

innych istotnych dla odbioru miasta (np. � w. Faustyny) wytworzenie wn� trz urbanistycznych (placów 

i skwerów, poszerze�  ulic, wn� k), dominant i akcentów;   

– w dzielnicach mieszkaniowych podkre� lanie i kreowanie miejsc „to� samo� ci" wa� nych dla 

miejscowej tradycji, b� d� cych dla mieszka� ców wizytówkami ich dzielnicy (poprzez szczególnie 

atrakcyjnie opracowane obiekty ma
ej architektury);   

– lokalizowanie interesuj� cych obiektów na zamkni� ciach ulic i w miejscach eksponowanych (np. na 

zamkni� ciu ulicy Lubelskiej, przy Zak
adzie Energetycznym, na rogu ul. Lubelskiej i Przemys
owej);   
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– w Kra� niku Fabrycznym tworzenie wn� trz (placów publicznych) otoczonych us
ugami 

komercyjnymi i w miar�  potrzeby publicznymi, szczególnie przy przysz
ej g
ównej drodze wjazdowej 

z gminy - ulicy Wyszy� skiego; 

– wybranie precyzyjnie miejsc pod lokalizacje „monumentów" obiektów publicznych (tych, które 

maj�  za zadanie by�  akcentami, dominantami, „rze� bami w przestrzeni" i posiada�  w
a� ciw�  swej roli 

architektur� ) oraz obiektów tzw. „miejskiej tkanki 
� cznej" (które maj�  za zadanie wpasowa�  si�                

w otoczenie oraz wspó
tworzy�  harmoni�  miasta); 

– wyznaczenie obszarów pod zabudow�  wielorodzinn�  mieszkaniow� , w tym komunaln� , kieruj� c si�  

zasad�  tworzenia w
a� ciwej sylwety miasta oraz zasad�  wzmacniania i podkre� lania g
ównych osi 

komunikacyjnych; 

– zakazanie budowy obiektów komercyjnych (warsztatów, hurtowni, obiektów handlowych) z blachy           

i szk
a (zwanych popularnie „stodo
ami") w rejonie zwartej zabudowy miejskiej. 

 

Za istotny kierunek zagospodarowania przestrzennego uznano wydobycie, podkre� lenie                                   

i wykorzystanie - do tworzenia kompozycji miasta przysz
o� ci - warto� ci dziedzictwa kulturowego              

i zasobów � rodowiska przyrodniczego, w tym szczególnie wzgórza staromiejskiego i zamkowego, 

doliny rzeki Wy� nicy oraz lasu w Kra� niku Fabrycznym, poprzez nast� puj� ce dzia
ania:   

– oczyszczenie doliny z substandardowej zabudowy, a w pierwszej kolejno� ci z zabudowy po
o� onej 

w s� siedztwie wa� nych ze wzgl� dów krajobrazowych cz�� ci doliny (zabudowa slumsowa przy ul. 

Parkowej i przy Obo� nej obok parku); 

– przebudowanie przedpola starego miasta w okolicy dworca autobusowego poprzez usuni� cie 

budynków w z
ym stanie technicznym i zaniedbanych (mur przy rzece w okolicy ul. Lubelskiej), nie 

zezwalanie na nowe inwestycje przy korycie rzeki oraz poprzez przywracanie dolinie jej naturalnego 

krajobrazu (
� k i ewentualnie zieleni urz� dzonej, s
u�� cej celom ekologicznym i estetycznym oraz 

wypoczynkowi mieszka� ców); 

– wyeksponowanie wzgórza starego miasta oraz wzgórza zamkowego poprzez usuniecie zb� dnych 

zadrzewie� , a szczególnie krzaków, zaro� li i chwastów; prowadzenie inwestycji, które 

uporz� dkowa
yby i podkre� li
y teren;  

– wszelkie inwestycje liniowe, mog� ce sta�  si�  barierami ekologicznymi w dolinie prowadzone b� d�  

w sposób zapewniaj� cy ochron�  przyrody (np. drogi budowane na niskich estakadach); 

– uczytelnienie i przebudowanie ci� gów pieszych w Kra�niku Fabrycznym poprzez likwidacj�  

� mietników, gara� y i stacji trafo znajduj� cych si�  na ich drodze i przeniesienie tych obiektów w inne 

miejsca;   

– spowodowanie aby obszar le� ny sta
 si�  elementem znacz� cym w strukturze przestrzennej Kra� nika 

Fabrycznego, by
 
atwo dost� pny i stanowi
 zamkni� cia widokowe ulic i ci� gów pieszych biegn� cych 

w jego stron� .   
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Za wa� ny element zagospodarowania przestrzennego uznano tak� e przeciwdzia
anie 

nadmiernemu rozdrabnianiu w
asno� ci w dzielnicy przemys
owej przy ul. Obwodowej jak równie�  

rozdrabnianiu w
asno� ci pól.     

 

II.1.3 Struktura podstawowych bran�  gospodarki  
�

W 2008 r. na terenie miasta Kra� nik funkcjonowa
o 2 817 podmiotów gospodarczych. 

Spo� ród ogólnej liczby podmiotów gospodarczych prowadz� cych dzia
alno��  gospodarcz�  w mie� cie 

91 podmiotów nale� y do sektora pa� stwowego, a 2 726 do prywatnego.           

W Kra� niku dominuj�  podmioty sektora prywatnego, które stanowi�  blisko 97% wszystkich 

podmiotów gospodarczych. Osoby fizyczne prowadz� ce dzia
alno��  gospodarcz�  stanowi�  oko
o 

77,5% ogó
u podmiotów sektora prywatnego.           

 

Tabela 2. Miasto Kra�nik - formy w
asno� ci podmiotów gospodarczych b� d� cych 
 w rejestrze REGON w 2008 r.  

Ilo ��  podmiotów gospodarczych 

 w 2008 r.   

Forma w
asno� ci  Sektor  

publiczny  

 

Sektor  

prywatny  

Podmioty gospodarki narodowej ogó
em  91 2 726  

Pa� stwowe i samorz� dowe jednostki prawa bud� etowego 68 - 

Przedsi� biorstwa pa� stwowe  1 - 

Spó
ki handlowe 5 109  

Spó
ki handlowe z udzia
em kapita
u zagranicznego  - 16 

Osoby fizyczne prowadz� ce dzia
alno��  gospodarcz�  - 2 112  

Spó
dzielnie  - 16  

Fundacje  - 7 

Stowarzyszenia  i organizacje spo
eczne  - 66  

       	 ród
o: Bank Danych Regionalnych – GUS, 2008        

�

Podstawowe bran� e gospodarki maj� ce wp
yw na transport    

 
�

Wed
ug danych GUS za 2008 r. zdecydowana wi� kszo��  podmiotów gospodarczych                

w Kra� niku prowadzi
a dzia
alno��  w sektorze handlu hurtowego i detalicznego oraz naprawy 

pojazdów (942), a tak� e obs
udze nieruchomo� ci (418). Najmniejsza ilo��  podmiotów 
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zarejestrowanych by
o w sekcjach zwi� zanych z bran��  energii elektrycznej, gazu i wody (5) oraz  

administracj�  publiczn�  i obron�  narodow� ; obowi� zkowymi ubezpieczeniami spo
ecznymi                          

i powszechnym ubezpieczeniem zdrowotnym (20).        

 
Tabela 3. Podmioty gospodarki narodowej na terenie Miasta Kra �nik zarejestrowane 

w rejestrze REGON wg sekcji PKD w 2008 roku 
Podmioty gospodarki narodowej w Mie� cie Kra� nik     

Ogó
em 2 817  
Sekcja A: Rolnictwo, 
owiectwo i le� nictwo  42  
Sekcja D: Przetwórstwo przemys
owe 252 
Sekcja E: Energia elektryczna, gaz i woda  5 
Sekcja F: Budownictwo  248 
Sekcja G: Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdów 942  
Sekcja H: Hotele i restauracje 72 
Sekcja I: Transport, gospodarka magazynowa i 
� czno��  160 
Sekcja J: Po� rednictwo finansowe 140 
Sekcja K: Obs
uga nieruchomo� ci 418 
Sekcja L:  Administracja publiczna i obrona  narodowa; 
obowi� zkowe ubezpieczenia spo
eczne i powszechne 
ubezpieczenie zdrowotne 

20 

Sekcja M: Edukacja 77 
Sekcja N: Ochrona zdrowia i pomoc spo
eczna 221 
Sekcja O: Dzia
alno��  us
ugowa, komunalna, spo
eczna                      
i indywidualna 220  

            	 ród
o: Bank Danych Regionalnych - GUS, 2008          
 
 

G
ówni pracodawcy oraz liczba zatrudnionych  

� �

Wed
ug stanu na koniec 2008 (dane GUS) roku w mie� cie Kra� nik liczba osób zatrudnionych 

to 10 290 we wszystkich sektorach gospodarki. Do g
ównych pracodawców w mie� cie nale�� :        

1.Fabryka 	o� ysk Tocznych – Kra� nik S.A. (produkcja 
o� ysk tocznych) – g
ówny pracodawca 

zatrudniaj� cy oko
o 2 000 pracowników;  

2.Tsubaki Hoover Polska Sp. z o.o. (produkcja wyrobów metalowych) - oko
o 800 pracowników;   

3.Spóldzielnia Inwalidów Jedno��  - oko
o 200 pracowników.   

 

Pozosta
a grupa zatrudnionych w mie� cie pracuje w urz� dach samorz� dowych, szko
ach, 

oddzia
ach i instytucjach wojewódzkich, bankach oraz w handlu i us
ugach.    
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II.1.4 Miejsca poza miastem, z których doje� d� aj�  osoby zatrudnione w mie� cie, a tak� e � ród
a           
i cele ruchu   

 
 

Do najwa� niejszych miejsc z których doje� d� aj�  osoby zatrudnione w mie� cie nale�� :   

1. Dzierzkowice – 17 km; 

2. Zakrzówek – 12 km; 

3. Urz� dów – 8 km; 

4. Trzydnik – 19 km; 

5. Go� cieradów – 18 km;  

6. Stró� a, S
odków – 11 km.     

 

Pasa� erowie doje� d� aj� cy z w/w obszarów korzystaj�  z us
ug komunikacji oferowanej przez 

przewo� ników prywatnych na ca
ej d
ugo� ci przewozu.    

�

Podstawowe potrzeby komunikacyjne mieszka� ców miasta i okolic wynikaj�  przede 

wszystkim z konieczno� ci dojazdu do pracy i szko
y oraz z konieczno� ci zaspokojenia potrzeb 

socjalnych, handlowych itp.  

Miasto jest istotnym w skali regionu o� rodkiem gospodarczym. Dominuj� cy w mie� cie zak
ad 

przemys
owy - Fabryka 	o� ysk Tocznych - jest jednym z najwi� kszych przedsi� biorstw ca
ego 

regionu.   

Miasto Kra� nik jako o� rodek administracji powiatowej i miejskiej jest celem dojazdu do tych 

instytucji samorz� dowych oraz wielu innych instytucji administracyjnych (m.in. s� dy, policja). 

Starostwo powiatowe zlokalizowane jest w dzielnicy Fabrycznej, natomiast Urz� d Miasta w starej 

cz�� ci miasta. Ponadto, na terenie Kra� nika znajduje si�  8 szkó
 podstawowych, 4 gimnazja i 3 zespo
y 

szkó
 ponadgimnazjalnych. Wskazane jednostki o� wiatowe zlokalizowane s�   w obydwu dzielnicach 

miasta. Z komunikacji zbiorowej korzystaj�  w tym przypadku dzieci i m
odzie� .   

Miasto Kra� nik jest równie�  miejscem atrakcyjnym ze wzgl� du na walory przyrodniczo - 

krajobrazowe oraz historyczno – architektoniczne. Do atrakcji turystycznych miasta zaliczy�  nale� y 

przede wszystkim zabytki, a tak� e muzea. Niew� tpliw�  atrakcj�  miasta stanowi równie�  Zalew 

Kra� nicki, który posiada walory k� pieliskowe oraz rybackie. Miejsca te, s�  odwiedzane ka� dego roku 

przez wielu turystów.     
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II.1.5 Identyfikacja  problemów  

Identyfikacja najwa � niejszych problemów Miasta Kra�nik  
�  uk
ad przestrzenny Kra� nika – dwa „centra miasta” oddalone od siebie o oko
o 7 km;   

�  spadaj� ca od kilku lat liczba mieszka� ców; 

�  starzenie si�  spo
ecze� stwa; 

�  ujemne saldo migracji wewn� trznych; 

�  problemy spo
eczne (m.in. bezrobocie, alkoholizm, ubóstwo); 

�  wykluczenie spo
eczne osób niepe
nosprawnych; 

�  konieczno��  dzia
a�  na rzecz poprawy funkcjonowania komunikacji zbiorowej (m.in. wymiana 

taboru autobusowego, uruchomienie nowych linii komunikacyjnych); 

�  z
y stan techniczny infrastruktury drogowej oraz towarzysz� cej; 

�  problemy zwi� zane z zanieczyszczeniem powietrza oraz ha
as komunikacyjny;  

�  du� a liczba przest� pstw, równie�  tych o charakterze komunikacyjnym; 

�  z
y stan infrastruktury spo
ecznej (obiekty edukacyjne, sportowe oraz zwi� zane z opiek�  

spo
eczn� ); 

�  z
y stan infrastruktury mieszkaniowej; 

�  konieczno��  podj� cia dzia
a�  na rzecz rozwoju lokalnej gospodarki (udogodnienia dla 

przedsi� biorców, uzbrojenie terenów inwestycyjnych).   

 
 

II.2. Uk
ad drogowy  
 

II.2.1 Infrastruktura drogowa  
 

Zbieg g
ównych szlaków komunikacyjnych jest du� ym atutem miasta Kra� nik. Krzy� uj�  si�  tu 

dwie drogi krajowe: nr 19, 
� cz� ca Rzeszów z Lublinem, Bia
ymstokiem i Ku� nic�  Bia
ostock�  

(przej� cie graniczne z Bia
orusi� ) oraz nr 74, 
� cz� ca Sulejów (ko
o Piotrkowa Trybunalskiego)                    

i Kielce z Zamo� ciem i Przej� ciem Granicznym z Ukrain�  w Zosinie. W centrum Kra� nika rozpoczyna 

przebieg droga wojewódzka nr 833 (Kra� nik – Chodel). Ponadto przez miasto przebiega wiele dróg 

powiatowych oraz gminnych. Urz� d Miasta Kra� nik posiada równie�  w swoim zarz� dzie drogi 

wewn� trzne (nie posiadaj� ce statusu drogi publicznej gminnej jednak� e ogólnodost� pne), którymi s�  

m. in. drogi dojazdowe do budynków, a tak� e inne drogi mniejszego znaczenia po
o� one na gruntach 

Gminy Miejskiej Kra� nik.   

 

Poni� ej przedstawiono wykaz dróg w mie� cie Kra� nik.  
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Drogi krajowe:   

·  E-74 - Cegielniana – Ko�ciuszki – Plac Wolno�ci – Narutowicza – Struga – Mostowa – 

Janowska (od Struga do Przemys
owej) – Przemys
owa – Lubelska (od skrzy� owania                     

z Przemys
ow�  i Kolejow�  do granicy miasta);  

·  E-19 – Janowska (od granic miasta do Przemys
owej) – Przemys
owa – Lubelska (od 

skrzy� owania z Przemys
ow�  i Kolejow�  do granicy miasta).   

 Drogi wojewódzkie:  

·  833 – Urz� dowska (na ca
ym odcinku) – Lubelska (na odcinku Urz� dowska - Przemys
owa).   

Drogi powiatowe:  
 

·  Al. 1000-lecia;  
·  Al. Niepodleg
o� ci;  
·  Budzy� ska;  
·  Jagiello� ska;  
·  Kolejowa;  
·  Koszarowa; 
·  Krasi� skiego;  
·  Kwiatkowskiego (od Al. Niepodleg
o� ci do Krasi� skiego); 
·  Lubelska (od Urz� dowskiej do Narutowicza); 
·  Mickiewicza (od Al. Niepodleg
o� ci do S
owackiego);   
·  Nadstawna; 
·  Obo� na;  
·  Obwodowa;  
·  Pi
sudskiego;  
·  Podleska;  
·  Rzeczycka;  
·  Sikorskiego;  
·  S
owackiego;  
·  Stra� acka;  
·  Suchy� ska;  
·  Szopena;  
·  Widerlika;  
·  Zaklikowska (od Narutowicza do Rzeczyckiej).   

Drogi gminne: 

·  I boczna Janowskiej;  
·  II boczna Janowskiej;  
·  3-go Maja;  
·  Aleja M
odo�ci;  
·  Armii Krajowej;  
·  Asnyka;  
·  Bagno;  
·  Balladyny;  
·  Batalionów Ch
opskich;  
·  Bojanowska;  
·  Bó� niczna; 
·  Bracka;  
·  Ceramiczna;  
·  Ch
odna;  
·  Ci� g pieszo – jezdny (
� cznik Al. Niepodleg
o� ci – S
owackiego, przy ZS Nr 3);  
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·  Cicha;  
·  Cmentarna;  
·  D� browskiej;  
·  Dekutowskiego Zapory;  
·  D� bowa;  
·  D
uga;  
·  Dojazd do dzia
ek Os. Suchy� ;  
·  Dojazd do oczyszczalni � cieków;  
·  Dojazd do PSS;  
·  Dolna;  
·  Dworaka (	� cznik II);   
·  Dygasi� skiego;  
·  Energetyczna;  
·  Festiwalowa;  
·  Filaretów;  
·  Ga
czy� skiego;  
·  Greinera;  
·  Graniczna;   
·  Grodzka;   
·  Grunwaldzka; 
·  Harcerska;  
·  Inwalidów Wojennych;  
·  Jasna;  
·  Kaczmarskiego;  
·  Kasztanowa;  
·  Klasztorna;  
·  Ko

� taja;  
·  Komisji Edukacji Narodowej;  
·  Komunalna;  
·  Konarskiego;  
·  Konopnickiej;  
·  Kopernika;  
·  Krakowska;  
·  Kra� cowa;  
·  Krasickiego;  
·  Kraszewskiego;  
·  Krzywa;  
·  Ks. J. Popie
uszki (fragment);  
·  Kwiatkowicka;  
·  Kwiatkowskiego (odcinek bez przejazdu);  
·  Le� na;  
·  Lipowa;  
·  	 � cznik I (Szopena – Mieszka I, za bud. Urz� dowska 36);  
·  	 � cznik III (Koszarowa - Reja);  
·  	 � kowa;  
·  	o � yskowa;  
·  Makowa;  
·  Makuszy� skiego;  
·  Ma
a;  
·  Ma
achowskiego;  
·  Matejki;  
·  Mickiewicza (od Krasi� skiego do Granicznej);  
·  Miedziana;  
·  Mieszka I;  
·  Mi
a;  
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·  Mleczarska;  
·  M
y� ska;  
·  Moniuszki;  
·  Nadstawna (odcinek gruntowy);  
·  Na
kowskiej;  
·  Nieca
a;  
·  Nowa;  
·  Norwida;  
·  Ogrodowa;   
·  Okopowa;  
·  Olejna;  
·  Orzeszkowej; 
·  Ostrowiecka; 
·  Parkowa; 
·  Piaskowa;  
·  Piastowska;  
·  Pl. Wolno� ci (wokó
 p
yty Rynku);  
·  Podwalna;  
·  Pogodna;  
·  Polna;  
·  Powsta� ców � l� skich;  
·  Pó
nocna;  
·  Prusa;  
·  Przechodnia;  
·  Pu
askiego; 
·  Rac
awicka;  
·  Ratuszowa; 
·  Reja; 
·  Reymonta; 
·  Ró� ana; 
·  Rumiankowa;  
·  Rybna; 
·  Rycerska; 
·  Sienkiewicza;  
·  Sko� na;  
·  Spacerowa;  
·  Spokojna;  
·  Sportowa;  
·  Staszica;  
·  Stelmaszczyka;  
·  Stroma;  
·  Styki;  
·  Szewska;  
·  Szkolna;  
·  Szpitalna;  
·  � liska;  
·  � w. Faustyny;  
·  � wierkowa;  
·  T� czy� skich;  
·  Towarowa;  
·  Tuwima;  
·  U
a� ska;  
·  Wa
owa;  
·  W� ska;  
·  Weso
a;  
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·  Wierzbowa;  
·  Wojska Polskiego;   
·  Wojskowa;  
·  Wyspia� skiego;  
·  Wyszy� skiego;  
·  Zaklikowska (odcinek bez przejazdu);   
·  Zakrzowiecka;  
·  Zawadzkiego; 
·  Zgoda; 
·  Zielona; 
·  
 eromskiego; 
·  
 wirki i Wigury;  
·  
 ytnia.  

 

Poni� ej przedstawiono schemat uk
adu komunikacyjnego miasta, na którym zaznaczono 

najwa� niejsze ulice, le�� ce w ci� gu dróg krajowych i wojewódzkiej.   

 

Mapa 5. Miasto Kra�nik - uk
ad komunikacyjny 

 
	 ród
o: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Kra�nik na lata 2007-2015  
 

 

Najwa� niejsz�  ulic�  Kra� nika, po której odbywa si�  ruch pojazdów samochodowych (w tym 

komunikacja pasa� erska) jest ulica Urz� dowska licz� ca w cz�� ci obejmuj� cej potrzeby komunikacji 

miejskiej oko
o 6 km. Ulica Urz� dowska 
� czy dwie najwi� ksze dzielnice miasta Kra� nik, tj. dzielnice 

Fabryczn�  i dzielnic�  Star� .    

Realizacja ZPRTP przyczyni si�  do poprawy stanu infrastruktury drogowej. W planach jest 



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kra�nik na lata 2010 – 2012  

 24 

budowa oraz przebudowa dróg i ulic, a tak� e podj� cie dzia
a�  dotycz� cych rozwoju infrastruktury 

towarzysz� cej typu chodniki, � cie� ki rowerowe czy o� wietlenie w mie� cie.    

 

II.2.2 Istniej � cy i planowany uk
ad sieci i linii komunikacyjnych wraz z infrastruktur �   
 

W czerwcu 2009 r. og
oszona zosta
a upad
o��  Przedsi� biorstwa PKS w Kra� niku. Obecnie 

maj� tkiem pozosta
ym po PKS Kra� nik zarz� dza Syndyk masy upad
o� ciowej. Dotychczas 

realizowane przez PKS linie komunikacyjne zosta
y w znacznej cz�� ci przej� te przez przewo� ników 

prywatnych.      

W mie� cie Kra�nik (dzielnica stara) zlokalizowany jest dworzec autobusowy zarz� dzany 

obecnie równie�  przez Syndyka masy upad
o� ciowej PKS. Dworzec ten nie jest obj� ty uk
adem 

komunikacji miejskiej. Przy placu dworcowym zlokalizowany jest przystanek do obs
ugi transportu 

"powiatowego"; korzystaj�  z niego prywatni przewo� nicy realizuj� cy rozk
ad jazdy po terenie powiatu 

z dojazdem do Lublina, Stalowej Woli, Warszawy. 

W dzielnicy Fabrycznej miasta (ul. Krasi� skiego, Mickiewicza) znajduje si�  tzw. przystanek 

g
ówny, z którego korzystaj�  wszyscy przewo� nicy. Dla komunikacji miejskiej nie jest to przystanek 

docelowy, lecz przejazdowy. Dla wi� kszo� ci przewo� ników prywatnych jest to przystanek 

pocz� tkowy/ko� cowy zapewniaj� cy po
� czenie z Lublinem, Stalow�  Wol�  i Warszaw� .   

Miejskie Przedsi� biorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o. w Kra� niku obs
uguje 4 trasy 

komunikacji miejskiej: 

- Linia komunikacyjna nr 2; 

- Linia komunikacyjna nr 2A; 

- Linia komunikacyjna nr A; 

- Linia komunikacyjna nr 7.    

 

Przebieg linii nr A i 7 pokrywa si� , natomiast linii nr 2 i 2A pokrywa si�  w oko
o 90%. 

Ponadto MPK Kra� nik obs
uguje lini�  nr 1 (linia specjalna) oraz lini�  nr 8 (linia komercyjna).     

 

Miasto Kra� nik z racji swojej specyfiki komunikacyjnej ma ograniczone mo� liwo� ci                    

w zakresie rozwoju transportu publicznego.  Zdecydowan�  wi� kszo��  ulic w dzielnicy Fabrycznej 

stanowi�  ulice osiedlowe nieprzystosowane do tego typu transportu. Przestarza
a zabudowa dzielnicy 

Starej z w� skimi i krótkimi ulicami z tych samych powodów wyklucza tworzenie nowych tras 

komunikacyjnych. Analizuj� c potrzeby zg
aszane przez mieszka� ców miasta na ró� nych forach nale� y 

przyj��  zasadno��  rozwoju transportu publicznego w mie� cie obejmuj� c� : 

1.Uruchomienie linii komunikacyjnej z dzielnicy Fabrycznej do cmentarza komunalnego, 

2.Po
� czenie ulicy Granicznej z dzielnic�  Fabryczn�  now�  lini �  komunikacyjn� , 
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3.W
� czenie do obs
ugi istniej� cych linii komunikacyjnych ulicy Aleja Tysi� clecia, 

4.Po
� czenie "Zalewu Kra�nickiego" z dzielnic�  Fabryczn� .   

 

 

Mapa 6. Uk
ad linii komunikacyjnych MPK Kra �nik wraz z przystankami  
 
 

	 ród
o: www.mpk-krasnik.pl    
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Mapa 7. Uk
ad linii komunikacyjnych MPK Kra �nik wraz z przystankami  
 - cz���  pó
nocna miasta 

 
    	 ród
o: www.mpk-krasnik.pl    
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Mapa 8. Uk
ad linii komunikacyjnych MPK Kra �nik wraz z przystankami 
 - cz���  po
udniowa miasta 

 
	 ród
o: www.mpk-krasnik.pl    

 

 

II.2.3 Komunikacja na obszarze Miasta Kra� nik  
 

 Na obszarze miasta Kra�nik brak jest komunikacji lotniczej, szybkich kolei miejskich, 

tramwajów oraz trolejbusów. Brak jest równie�  planów rozwojowych w tym zakresie.      

Przez Kra� nik przebiega natomiast linia kolejowa Lublin – Kra� nik - Stalowa Wola - 

Rozwadów, co zapewnia mieszka� com dogodne po
� czenia kolejowe. Dworzec PKP znajduje si�  przy 

ulicy Kolejowej. Obecnie z dworca mo� na dosta�  si�  bezpo� rednio do wielu polskich miast.                      

Z dworcem mo� na po
� czy�  si�  z centrum miasta lini�  nr 2 MPK Kra� nik.     

 

Miasto Kra� nik posiada dobre po
� czenie autobusowe z najwi� kszymi o� rodkami miejskimi  

w skali regionu i kraju, a tak� e – dzi� ki du� ej konkurencji przewo� ników prywatnych – z mniejszymi 

miejscowo� ciami. Przewo� nicy prywatni oferuj�  (poza miejskimi) kursy do m.in. Lublina, Krakowa, 

Warszawy, Pu
aw, Stalowej Woli, Janowa Lubelskiego, Rzeszowa czy Zakopanego.  

Potrzeby mieszka� ców miasta w zakresie komunikacji publicznej zabezpieczane s�  przez 
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samorz� dowego przewo� nika jakim jest Miejskie Przedsi� biorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o.                    

w Kra� niku oraz kilkadziesi� t podmiotów prywatnych prowadz� cych dzia
alno��  gospodarcz�  w tym 

zakresie. W szczególno� ci s�  to:     

- 11 podmiotów, dla których organem wydaj� cym zezwolenie na regularny transport pasa� erski jest 

Burmistrz Miasta Kra� nik;    

- kilkana� cie podmiotów, dla których organem jest Starosta kra� nicki;   

- kilkana� cie podmiotów, dla których organem jest Marsza
ek województwa lubelskiego.  

 

Okre� lenie "kilkana� cie podmiotów" wynika z braku dok
adnych danych o ilo� ci udzielonych 

zezwole�  na t�  dzia
alno��  oraz faktu, � e niektóre z tych podmiotów wyst� puj�  zarówno jako 

przewo� nicy "powiatowi" jak i "wojewódzcy".    

 

Realizuj� c przewozy z dzielnicy Fabrycznej do o� ciennych gmin jak i do Lublina wszyscy 

przewo� nicy przeje� d� aj�  wzd
u�  ul. Urz� dowskiej staj� c si�  na cz�� ci swojej linii komunikacyjnej 

przewo� nikami miejskimi. Z tego powodu, mieszka� cy miasta maj�  zapewnion�  komunikacj�                     

o cz� stotliwo�ci lepszej ni�  w innych miastach, ale tabor jakim dysponuj�  przewo� nicy prywatni (busy 

do przewozu maksymalnie 19 osób) wyklucza mo� liwo��  skorzystania z ich us
ug przez osoby starsze, 

z dzie� mi na r� kach i z wózkami oraz osoby ze schorzeniami narz� dów ruchu. 

Burmistrz Miasta w roku 2009 przeprowadzi
 post� powanie przetargowe na obs
ug�  

komunikacji miejskiej. Post� powanie zako� czone zosta
o podpisaniem umowy do grudnia 2018 roku 

(10 lat) z MPK Kra� nik. W wyniku tej umowy Burmistrz Miasta ustali
 niezb� dne kursy do obs
ugi         

w zamian za wynagrodzenie dla MPK liczone od jednego przejechanego wozokilometra. 

 

MPK Kra� nik posiada 13 autobusów, w tym 4 autobusy niskopod
ogowe u
atwiaj� ce 

korzystanie z nich osobom niepe
nosprawnym, z czego dwa autobusy z tzw. przykl� kiem. Inni 

przewo� nicy funkcjonuj� cy na terenie miasta nie posiadaj�  tego typu � rodków transportu.  

Wa� nym celem ZPRTP jest poprawa funkcjonowania miejskiej komunikacji zbiorowej. Cel 

ten zostanie zrealizowany m.in. poprzez zakup nowoczesnych autobusów oraz wdro� enie systemu gps 

przez MPK Kra� nik.   

 

Parkingi ogólnodost� pne w Kra� niku to parkingi osiedlowe oraz zlokalizowane przy centrach 

handlowych. W ramach ZPRTP planuje si�  budow�  parkingu przy Alei Tysi� clecia, przebudow�  ulicy 

Wyszy� skiego – parking przy Ko� ciele � w. Józefa oraz budow�  i przebudow�  miejsc postojowych na 

osiedlach mieszkaniowych.    

Budowana jest obwodnica miasta Kra� nik w ci� gu drogi krajowej nr 19. Budow�  obwodnicy 

rozpocz� to w 2009 r., a termin zako� czenia inwestycji zaplanowano na listopad 2010 r. Obwodnica 

pozwoli na omini� cie Starego Miasta i znaczne odci�� enie tej dzielnicy, umo� liwiaj � c rozszerzenie 
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miejskiej oferty komunikacyjnej w tej cz�� ci miasta.  

�

Na terenie miasta znajduj�  si�  cztery skrzy� owania dróg z ruchem sterowanym sygnalizacj�  

� wietln� . Trzy z nich le��  na trasach obs
ugiwanych przez komunikacj�  miejsk� .   

 

II.3. Sfera spo
eczna   
 

II.3.1 Struktura demograficzna i spo
eczna – trendy i prognozy      

 
Na obszarze miasta Kra� nik mieszka 35 642 osób (stan na 31.12.2008 r.). Ludno��  miasta 

stanowi oko
o 1,6% mieszka� ców województwa lubelskiego (2 161 832 osób w 2008 r.) i oko
o 36% 

mieszka� ców powiatu kra�nickiego (98 858 osób w 2008 r.).                 

� rednia g� sto��  zaludnienia w mie� cie Kra� nik wynosi 1 409 osób/km². G� sto��  zaludnienia             

w mie� cie jest wy� sza od � redniej krajowej (122 osoby/km² na koniec 2008 r.), od � redniej dla 

województwa lubelskiego (86 osób/km2) oraz od � redniej dla powiatu kra� nickiego (98 osób/km2).                   

�

Wykres 1. Liczba mieszka� ców Miasta Kra�nik w latach 2004 – 2008     
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�
	 ród
o: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lata 2004 – 2008     

  

�

Z powy� szego wykresu wynika, i�  w ostatnich latach liczba osób zamieszkuj� cych miasto 

Kra� nik zmniejsza si� .       

�
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 Charakterystyk�  ludno�ci wed
ug grup wiekowych na omawianym obszarze ukazuje poni� sze 

zestawienie:      

Tabela 4. Liczba osób w Mie� cie Kra�nik wed
ug grup wiekowych w 2008 r.   
Lp. 0-4 5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-39 40-49 50-59 60-64 65                

i wi� cej  

Kobiety 743 777 867 1 082 1 347 1 555 2 471 2 318 3 191  1 133 3 218 

M�� czy� ni 753 862 982 1 183 1 424 1 582 2 549 2 143  2 630 803  2 029  

Ogó
em  1 496 1 639  1 849 2 265 2 771 3 137  5 020 4 461 5 821  1 936  5 247  

	 ród
o: Bank Danych Regionalnych GUS 2008 r.         

�

Analiza przedzia
ów wiekowych ludno� ci miasta pozwala na stwierdzenie, i�  najliczniej 

reprezentowan�  grup�  stanowi�  osoby w wieku 50-59 lat – 5 821 osób. Nast� pne w kolejno� ci (wg 

liczebno� ci przedzia
u wiekowego) s�  grupy wiekowe: 30-39 lat (5 020 osób) oraz 40 - 49 lat (4 461 

osób).             

Liczebno��  grupy najstarszej (+65 lat) wynosi
a w roku 2008 – 5 247 osób. W uj� ciu 

procentowym osoby w wieku powy� ej 65 lat stanowi�  oko
o 15% ogólnej liczby mieszka� ców miasta 

Kra� nik. Liczba osób m
odych w przedziale wiekowym od 0-19 (7 249 osób) wynosi blisko 20,3% 

ogólnej ludno� ci miasta.       

Liczba kobiet zamieszkuj� cych miasto Kra� nik jest nieco wy� sza ni�  liczba m�� czyzn. 

Wed
ug danych GUS w 2008 r. miasto zamieszkiwa
o 18 702 kobiet (52,5% ogó
u mieszka� ców) 

oraz  16 940 m�� czyzn – tj. 47,5% mieszka� ców miasta.        

Wed
ug danych GUS z 2008 r. podzia
 ludno� ci miasta wed
ug grup ekonomicznych 

przedstawia
 si�  nast� puj� co:  

- 17,7% ludno�ci w wieku przedprodukcyjnym;   

- 64,4% w wieku produkcyjnym;  

- 17,9% w wieku poprodukcyjnym.       

 

Tabela 5. Ludno��  Miasta Kra �nik wed
ug grup ekonomicznych w latach 2006 – 2008  
Kobiety M �� czy� ni Razem P
e�  

2006 r. 2007 r. 2008 r. 2006 r. 2007 r.  2008 r. 2006 r. 2007 r. 2008 r. 
Ludno��  -  wiek 
przedprodukcyjny  

3 200  3 086  2 994  3 460  3 410  3 318  6 660 6 496  6 312  

Ludno��  - wiek 
produkcyjny 

11 571  11 449  11 357  11 648  11 583  11 593 23 219 23 032  22 950 

Ludno��  - wiek 
poprodukcyjny 

4 049  4 186  4 351  1 985  2 017  2 029  6 034  6 203  6 380  

OGÓ	EM      18 820 18 721  18 702 17 093  17 010  16 940 35 913  35 731 35 642  

	 ród
o: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lata 2006 – 2008   
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��

Jak wynika z powy� szego zestawienia w latach 2006 - 2008 w mie�cie Kra�nik dominuj� c�  grup�  

stanowi�  osoby w wieku produkcyjnym. Liczba osób w wieku przedprodukcyjnym oraz w wieku 

poprodukcyjnym jest zbli� ona.          

�

  W mie� cie Kra�nik mo� na równie�  zaobserwowa�  dodatni wska� nik przyrostu naturalnego, 

który w 2008 r. wyniós
 +10. Wska� nik przyrostu naturalnego jest najkorzystniejszy od kilku lat.             

�

Tabela 6.  Ruch naturalny w Mie� cie Kra�nik w latach 2006 – 2008   
Wyszczególnienie 2006 r. 2007 r.  2008 r. 

Urodzenia  278 336 319 

Zgony 293 339 309 

Przyrost naturalny - 15  -3 +10  

       	 ród
o: Bank Danych Regionalnych GUS dane za lata 2006 – 2008  

 

 

  Saldo migracji wewn� trznych w mie� cie Kra� nik wynios
o -148 (2008 r.), natomiast                 

w 2007 r. -155. Dane dotycz� ce salda migracyjnego wskazuj�  na spadek liczby zameldowa�              

w 2008 r. W ostatnim roku nast� pi
 równie�  spadek wymeldowa�  z miasta, których by
o 411              

w 2008 roku, co stanowi o 80 wymeldowa�  mniej ni�  w 2007 roku.             

�

Wykres 2. Wska� nik migracyjny na terenie Miasta Kra�nik w latach 2006 - 2008 
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    	 ród
o: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lata 2006 – 2008   
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�

Tabela 7. Saldo migracji w ruchu wewn� trznym w mie� cie Kra�nik w latach 2005 - 2008 
SALDO MIGRACJI  

2005 r. 2006 r. 2007 r. 2008 r.  

Miasto Kra � nik 

 

 
- 197  

 
-218  

 
-155  

 
-148   

	 ród
o: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lata 2005 – 2008    

�
Najwa� niejsze problemy spo
eczne w mie� cie Kra� nik    

 

Pomoc spo
eczna  

 Podstawow�  jednostk�  w systemie pomocy spo
ecznej Kra�nika jest Miejski O� rodek Pomocy 

Spo
ecznej. W oparciu o �wiadczenia pieni�� ne i niepieni�� ne, o� rodek udziela pomocy rodzinom              

i osobom w szczególno�ci w sytuacji: straty rodziców, bezdomno�ci, potrzeby ochrony  macierzy� stwa,   

bezrobocia, niepe
nosprawno�ci, d
ugotrwa
ej choroby, bezradno�ci w sprawach opieku� czo-

wychowawczych i prowadzenia gospodarstwa domowego, zw
aszcza w rodzinach niepe
nych                                        

i wielodzietnych, alkoholizmu lub narkomanii kl� ski � ywio
owej lub ekologicznej, trudno�ci                          

w  przygotowaniu do � ycia po opuszczeniu zak
adu karnego. W 2008 r. (czerwiec) z pomocy MOPS 

skorzysta
y 324 osoby. Podobnie  jak ma to miejsce w  innych cz�� ciach kraju,  w� ród najwa� niejszych 

patologii  w � yciu spo
ecznym kra�niczan na czo
o wysuwa si�  problem alkoholizmu. Miejska Komisja 

Rozwi� zywania Problemów Alkoholowych podejmuje wyzwania zwi� zane z tym w
a�nie problemem. 

 

Rynek pracy  

Liczba bezrobotnych w mie� cie Kra� nik od kilku lat spada, ale bezrobocie jest nadal istotnym 

problemem. Tendencje obrazuj� ce sytuacj�  na lokalnym rynku pracy w latach 2006-2008 

przedstawiono poni� ej.     

 

Tabela 8. Rynek pracy w mie� cie Kra�nik w latach 2006-2008 
Wyszczególnienie  2006 r. 2007 r. 2008 r. 

Zatrudnieni    10 136 10 224  10 290 

Bezrobotni 2 646 2 249  2 225 

	 ród
o: Bank Danych Regionalnych GUS, lata 2006 – 2008  

 

Spadaj� ce bezrobocie w mie� cie jest zjawiskiem pozytywnym. Cz���  bezrobotnych nie 

znalaz
a jednak pracy w samym Kra� niku, lecz w innym miejscu w Polsce lub za granic� . Znajduje to 

tak� e odbicie w odp
ywie ludno� ci ogó
em.                   
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Z danych Powiatowego Urz� du Pracy w Kra� niku wynika z kolei, � e liczba bezrobotnych 

spad
a w 2007 r. do 2 249, w dniu 31.05.2008 r. wynosi
a ju�  tylko 1 936, a na koniec a�  2008 r. 

2 225. We wrze� niu 2009 r. liczba osób, które pozostawa
y bez pracy wynios
a 2 134.  

 

Pomimo nie najgorszej sytuacji na rynku pracy w Kra� niku, istnieje pewna grupa osób 

szczególnie nara� ona na d
ugotrwa
e pozostawanie bez pracy. Zaliczy�  do niej nale� y osoby m
ode  

(w wieku 18 -24), osoby nie posiadaj� ce kwalifikacji zawodowych,  bez do� wiadczenia zawodowego 

oraz z wykszta
ceniem podstawowym czy gimnazjalnym.    

 

II.3.2 Docelowe grupy pasa� erów wymagaj� ce wsparcia  
 

Efektem realizacji za
o� e�  ZPRTP b� dzie wzrost dost� pno� ci do us
ug transportowych oraz 

poprawa ich jako� ci. Dzia
ania te b� d�  korzystne dla wszystkich pasa� erów korzystaj� cych                         

z komunikacji zbiorowej.   

Komunikacja zbiorowa jest najbardziej uspo
ecznion�  form�  transportu ludzi w miastach, ze 

wzgl� du na jej powszechn�  dost� pno��  dla wszystkich podró� uj� cych.  

Docelowymi grupami pasa� erów wymagaj� cymi najwi� kszego wsparcia w mie� cie Kra� nik s�  

bezwzgl� dnie nast� puj� ce grupy spo
eczne:  

- osoby starsze, emeryci i renci� ci; 

- osoby niepe
nosprawne;    

- dzieci i m
odzie�  w wieku szkolnym oraz studenci;   

- osoby bezrobotne;   

- osoby o niskich dochodach.   

 

Miejskie Przedsi� biorstwo Komunikacyjne w Kra�niku jest miejskim przewo� nikiem, który 

jako jedyny w mie� cie stosuje ulgi wynikaj� ce z uchwa
 Rady Miasta, wykonuj� c przewozy nocne                         

i z za
o� enia nierentowne. Du� a cz���  przewozów wynika z realizacji ulg lub jest ca
kowicie 

bezp
atnych. Bez nich emeryci i renci� ci czy dzieci w wieku szkolnym cz� sto nie mog
yby pozwoli�  

sobie na przejazdy komunikacj�  zbiorow� . 

 

W ramach wsparcia pasa� erów, a zw
aszcza wskazanych powy� ej grup osób postuluje si�  

podj� cie lub kontynuacj�  nast� puj� cych dzia
a� :       

- dostarczenie us
ug transportowych o wy� szej jako� ci, zw
aszcza mieszka� com podlegaj� cym 

wykluczeniu spo
ecznemu, ze wzgl� du na niski status ekonomiczny, kalectwo czy podesz
y wiek;    

- dostarczenie dobrej jako�ciowo komunikacji zbiorowej po rozs� dnych cenach; 
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- zwi� kszenie mo� liwo� ci przemieszczania si�  i poprawy dost� pu pasa� erów do typowych miejsc 

aktywno� ci, bez konieczno� ci posiadania w
asnego samochodu; 

- poprawa dost� pu do us
ug transportowych w nocy (zw
aszcza kobietom), a tak� e osobom starszym            

i niepe
nosprawnym, w tym poprzez dzia
ania podnosz� ce bezpiecze� stwo osobiste pasa� erów. 

 

Czynniki demograficzne i spo
eczne maj�  bardzo istotny wp
yw na kszta
t i funkcjonowanie 

uk
adu transportu zbiorowego. Liczba mieszka� ców oraz ich rozmieszczenie w granicach miasta s�  

podstaw�  projektowania marszrut linii komunikacji miejskiej. Ze wzgl� dów spo
eczno - 

ekonomicznych oferta komunikacji zbiorowej jest szczególnie istotna dla: m
odzie� y szkolnej, 

studentów, osób starszych oraz o niskim statusie materialnym, bezrobotnych, w tym osób zagro� onych 

wykluczeniem spo
ecznym. Poprawa atrakcyjno�ci oferty powinna przyci� gn��  do komunikacji 

zbiorowej osoby zmotoryzowane o wi� kszych dochodach. 

 

II.3.3 Bezpiecze� stwo pasa� erów oraz bezpiecze� stwo w ruchu drogowym  
 

W pierwszych pi� ciu miesi� cach 2008 r. pope
niono w Kra� niku 386 czynów o charakterze 

przest� pstwa, przy  wykrywalno�ci na poziomie 75,9%. Stanowi to znaczn�  popraw�  w  stosunku   do   

lat   wcze� niejszych,   kiedy   w   ci� gu   ca
ego   2007   roku   pope
niono 1 107 przest� pstw  

(wykrywalno��   67,8%),  natomiast  w  roku 2006 – 1 211  przest� pstw.   

Z 837 mandatów na
o� onych przez policj�  ogó
em do ko� ca maja 2008 r. 227 dotyczy
o 

wykrocze�   w ruchu drogowym, natomiast w 2007 r. – 273.      

W 2007 r. na terenie miasta dosz
o do 36 wypadków drogowych oraz 262 kolizji. W wyniku  

tych zdarze�  � mier�  ponios
y 3 osoby, natomiast 40 zosta
o rannych. Do najbardziej zagro� onych 

wypadkami miejsc nale� y ul. Urz� dowska oraz ulice w ci� gach przebiegaj� cych przez Kra� nik dróg 

krajowych.  W pierwszych 5 miesi� cach 2008 roku dosz
o do 107 zdarze�  drogowych (14 wypadków  

i 93 kolizje), w wyniku których � mier�  ponios
a 1 osoba, a 19 zosta
o rannych.  

Do najniebezpieczniejszych ulic mo� na w tym przypadku zaliczy� : Urz� dowsk� , Lubelsk�  

oraz Al. Niepodleg
o� ci. Do najniebezpieczniejszych miejsc w Kra� niku nale� y otoczenie ulic: 

Gara� owej, Komunalnej, Grunwaldzkiej,  Metalowców,  Klonowej, Dekutowskiego oraz tereny przy 

MOSiR,  CKiP, przy S
onecznej Polanie oraz Szkole Podstawowej nr 5.  

 

Nale� y przypuszcza� , i�  pewien odsetek przest� pstw, do których dochodzi w Kra� niku mia
a 

miejsce w � rodkach komunikacji publicznej oraz w okolicach przystanków autobusowych.  

Zapewnienie bezpiecze� stwa pasa� erów w � rodkach transportu zbiorowego jest wa� nym zadaniem 

w
adz miasta, które wp
ywa na poziom zaufania i stopie�  korzystania z transportu publicznego przez 

jego mieszka� ców. 
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Obecnie w komunikacji zbiorowej realizowanej na terenie Kra� nika, reprezentowanej gównie 

przez Miejskie Przedsi� biorstwo Komunikacyjne brak jest skutecznych metod zapewniaj� cych 

bezpiecze� stwo podró� nych. Sytuacj�  tak�  mog
oby poprawi�  zainstalowanie w autobusach 

komunikacji miejskiej systemów monitoringu, tj. kamer i komputerów pok
adowych wraz                       

z oprogramowaniem, rejestratorem obrazu, rejestratorem przebytej drogi oraz zdarze�  alarmowych. 

Monta�   w/w urz� dze�  z pewno� ci�  wp
yn� 
by na zmniejszenie ilo� ci aktów wandalizmu w pojazdach  

i zwi� kszy
 zaufanie potencjalnych pasa� erów do transportu publicznego. Ponadto instalacja 

monitoringu usprawni
aby przekazywanie informacji o zagro� eniach odpowiednim s
u� bom 

ratunkowym takim jak policja, stra�  po� arna czy pogotowie ratunkowe.       

 Istotny wp
yw na bezpiecze� stwo pasa� erów ma równie�  stan techniczny infrastruktury 

drogowej oraz pojazdów, przy pomocy których jest realizowane s�  cele polityki transportowej. 

Realizacja Zintegrowanego Planu Transportu Publicznego dla Miasta Kra� nika przyczyni si�  do 

zwi� kszenia bezpiecze� stwa wszystkich beneficjentów obj� tych niniejszym planem. Spowodowane to 

b� dzie m.in. poprzez: 

�  zakup nowych autobusów przez MPK w Kra� niku oraz wdro� enie systemu gps 

usprawniaj� cego system transportu publicznego,   

�  zwi� kszenie ilo� ci po
� cze�  komunikacyjnych, 

�  modernizacje i przebudowy niektórych ulic,   

�  popraw�  stanu nawierzchni dróg wraz z infrastruktur�  towarzysz� c�  (np. o� wietlenie lub 

chodniki),   

�  budow�  nowych dróg,   

�  wzrost ilo� ci miejsc parkingowych,   

�  zwi� kszenie ilo� ci � cie� ek rowerowych.   

 
 

II.4. Stan � rodowiska naturalnego  
 

II.4.1  Charakterystyka � rodowiska miejskiego   

 

Miasto Kra� nik  le� y  w  po
udniowej – wschodniej cz�� ci Wzniesie�  Urz� dowskich, jednego  

z  subregionów  Wy� yny Lubelskiej. Rozbudowa
o si�  na pograniczu dwóch wyra� nie odmiennych od 

siebie pod wzgl� dem krajobrazowym mikroregionów geomorfologicznych, rozdzielonych od siebie 

dolin�  Wy� nicy. Dzielnice Zarzecze I i II, Piaski, Budzy�  i osiedle fabryczne znajduj�  si�  w obszarze 

pagórkowatej wierzchowiny  zbudowanej g
ównie  z opok i opok marglistych, do��  s
abo  urze� bionej,  

� 
obionej suchymi dolinkami denudacyjnymi. Natomiast cz���  miasta po
o� ona po po
udniowo – 

zachodniej stronie doliny znajduje si�  na terenie pagórkowatej wierzchowiny z pokryw�  lessow� . 
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Odznacza si�  ona bardzo urozmaicon�  rze� b�  (bogactwo lessowych form morfologicznych) i du� ych 

deniwelacjach terenu.         

 

Miasto Kra� nik le� y w samym centrum obejmuj� cego 5 gmin (Józefów, Dzierzkowice, 

Urz� dów, Kra� nik i Zakrzówek) i licz� cego 293 km² Kra� nickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. 

Charakteryzuje si�  on wyj� tkowo urozmaicon�  szat�  ro� linn�   –  w  okolicy  wyst� puj�  42 rzadkie   

ro� liny naczyniowe, m.in.: szczyr trwa
y, paprotnik kolczysty, paprotnica krucha, 
ukiewnik ró� owy, 

lilia z
otog
ów, pe
nik europejski i kilka odmian storczyka. Kra� nik obfituje w pomniki przyrody 

o� ywionej. Rozporz� dzenia Wojewody Lubelskiego wymieniaj�  a�  10 pozycji: kasztanowce bia
e,   

kasztanowiec zwyczajny, lipa drobnolistna, d� b szypu
kowy, jesion wynios
y, grusza pospolita oraz 

alej�  grabow� , w sk
ad której wchodzi 60 sztuk tego drzewa oraz brzoza brodawkowata.  W Kra� niku 

ustanowiono  równie�  2 pomniki  przyrody nieo� ywionej – s�  nimi g
azy narzutowe.  

Stan wód podziemnych w mie� cie jest zadowalaj� cy. W Kra� niku obecnie czerpie si�  wod�                     

z 3 uj�� . Natomiast g
ównym ciekiem powierzchniowym Kra� nika jest Wy� nica, prawy dop
yw 

Wis
y. 	 ród
a rzeki znajduj�  si�  w miejscowo� ci S
odków Trzeci, le�� cej 9 km na po
udniowy-

wschód od Kra� nika. Wy� nica charakteryzuje si�  � nie� no-deszczowym ustrojem zasilania.   

Jako��  wód determinowana jest przede wszystkim rodzajem i ilo� ci�  zanieczyszcze� , 

przedostaj� cych si�  do rzek i gleby. � cieki komunalne i przemys
owe oczyszczane s�                                     

w 3 oczyszczalniach: miejskiej oczyszczalni � cieków (12 500 m3/d), oczyszczalni przy Fabryce 

	o � ysk Tocznych Kra� nik S.A. (7 100 m3/d) oraz przy Okr� gowej Spó
dzielni Mleczarskiej                 

(600 m3/d).    

Klimat w mie� cie jest kszta
towany przez powietrze polarno - morskie. � rednie roczne 

temperatury powietrza  na  poziomie  rzeczywistym  wynosz�   7,7ºC. � rednia najzimniejszego  

miesi� ca  stycznia  wynosi - 2,7 ºC,  a  � rednia  najcieplejszego  miesi� ca  -  lipca  wynosi  18,7ºC.  

Zmienno��  temperatur z dnia na dzie�  jest niewielka, co nale� y uzna�  za bardzo korzystn�  cech�  

bioklimatu.  Dominuj�   wiatry  zachodnie,  przy  czym  najwi� ksze pr� dko� ci (5 m³/sekund� )  osi� gaj�  

w styczniu. � rednia roczna suma opadów si� ga 500 mm. Ich rozk
ad w ci� gu roku jest 

nierównomierny: na lato przypada 340 mm, a na zim�  160 mm.  

 

W Kra� niku na g
� bokich lessach wyst� puj� cych na po
udnie od doliny Wy� nicy wykszta
ci
y 

si�   � yzne bielice lessowe,  jedynie  na  stromiznach wyst� puj�  mniej  � yzne gleby brunatne.                       

Na p
ytko wyst� puj� cej zwietrzelinie kredowej w strefie kraw� dziowej doliny w rejonie Bojanówki  

powsta
y natomiast r� dziny. W prawobrze� nej cz�� ci miasta dominuj�  bielice wytworzone z  piasków  

s
abo gliniastych. W  dolinie Wy� nicy  natomiast  na  bazie  utworów aluwialnych powsta
y mady 

py
owe i py
owo-ilaste. W  lokalnych zakl� s
o� ciach na madach wyst� puj�  torfy na ogó
  o mi�� szo� ci 

0,5 - 0,7 m.    
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Pod wzgl� dem warto� ci produkcyjnej przewa� aj�  gleby klasy IIIa (33,4% powierzchni 

gruntów  ornych) i IIIb (32,4% powierzchni gruntów ornych). Gleby klasy IVa zajmuj�  17,5%  

ogólnego area
u,  natomiast odsetek gleb pozosta
ych klas jest znikomy. W� ród gleb 
� kowych 

przewa� aj�  gleby klasy II (39,3 %), a w dalszej kolejno� ci wyst� puj�  gleby klasy III (25,9%) i klasy V 

(21,4 %).   

 

Pomimo d
ugotrwa
ej, a w ostatnich dekadach nasilaj� cej si�  antropopresji na � rodowisko             

w mie� cie zachowa
y si�  dwa rejony z ro� linno� ci�  w cz�� ci odznaczaj� c�  si�  cechami wzgl� dnie 

naturalnymi. Do rejonów tych nale�� :     

- las Kra� nik Fabryczny, który jest subkontynentalnym  gr� dem  lipowo -  grabowym; wyst� puje na  

glebach  brunatnych  wytworzonych  z  piasków  gliniastych;  zdegradowany  wskutek wieloletniego  

sztucznego preferowania w nim g
ównie sosny i d� bu.  

- zadrzewienia oraz ro� linno��  
� kowo-pastwiskowa w podmok
ych cz�� ciach doliny Wy� nicy.  

W  dolinie Wy� nicy incydentalnie wyst� puj�  p
aty 
� gu jesionowo- olchowego i olsu porzeczkowego. 

Zbiorowiska  
� kowe  i  
� kowo-pastwiskowe  to  mozaika  zbiorowisk  trawiastych w ró� nym stopniu 

przekszta
conych wskutek nawo� enia, uprawy traw i ro� lin dwuli� ciennych wysokoproduktywnych  

oraz  zmeliorowania  terenu.  Zbiorowiska  wodne  i nadwodne  s�   zwi� zane  ze  stawami,  rzadziej 

wyst� puj�  w  rozlewiskach Wy� nicy.  

Najliczniejsze skupiska ro� linno� ci  ruderalnej wyst� puj�  w obszarach g� sto zainwestowanych 

miasta i w rejonie stacji PKP, natomiast w obszarze gruntów ornych – ro� linno��  segetalna.                      

W bezpo� rednim s� siedztwie obszaru administracyjnego miasta (Karpiówka, Podlesie)                            

na  nas
onecznionych zboczach wyst� puj�   murawy ciep
olubne.     

 

W obszarze miasta wyst� puje fauna (awifauna, entomofauna) synantropijna, przy czym 

zgrupowania fauny w po
udniowo – zachodniej cz�� ci miasta, silniej urze� bionej  i  urozmaiconej pod  

wzgl� dem  u� ytkowania  terenu,  s�   bogatsze  gatunkowo  od  ma
o  zró� nicowanych hipsometrycznie                     

i ekologicznie terenów w pó
nocno - wschodniej cz�� ci miasta. Bardziej urozmaicona fauna, chocia�   

z przewag�  gatunków synantropijnych wyst� puje w dolinie Wy� nicy pomi� dzy S
odkowem I                   

i Budzyniem. Najbardziej natomiast urozmaicona zoocenoza jest zwi� zana z podmok
ymi 

zadrzewionymi i zakrzewionymi  
� kami w Budzyniu oraz z kompleksem stawów. Szczególn�  uwag�  

zwracaj�  gatunki zwi� zane ze � rodowiskiem wodnym, w� ród nich stwierdza si�  wyst� powanie kilku 

rzadkich gatunków ptaków.   

 

Na � rodowisko kulturowe Kra� nika sk
ada si�  wiele zabytków o walorach historycznych                 

i architektonicznych. Do najwa� niejszych nale� y zaliczy� :  

- Ko� ció
 parafialny p.w. Wniebowzi� cia Naj� wi� tszej Maryi Panny; 

- Klasztor – budowla barokowa z fragmentami gotyckimi i renesansowymi; 
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- Dzwonnica – wzniesiona przed 1682 r., a na niej dzwony z 1758 r. i 1845 r.; 

- Klasycystyczna kaplica �w. Jacka, zbudowana w ko� cu XVIII w.; 

- Mur otaczaj� cy klasztor, wzniesiony w I po
owie XVII w.;  

- Barokowy ko� ció
 � w. Ducha z lat 1758 – 1761,z zachowanym przy nim drewnianym   szpitalem dla 

ubogich z XVIII w.;   

- Synagoga (tzw. Wielka Synagoga) i Bo� nica (tzw. Ma
a Synagoga) z  XVII i XIX w., z zachowan�  

bim�  i fragmentami polichromii. Bo� nica znajduje si�  tu�  obok Synagogi, przy ul. Bó� nicznej.   

 

II.4.2 Wp
yw transportu na � rodowisko miejskie  

 

Stan czysto� ci  powietrza  jest jednym z najwa� niejszych elementów decyduj� cych o jako� ci                 

i  warunkach � ycia ludzi oraz o funkcjonowaniu � rodowiska naturalnego. O stanie czysto� ci powietrza 

decyduje tzw. emisja przemys
owa, transportowa oraz niska. W mie� cie Kra� nik wyst� puje znaczne 

st�� enie zanieczyszcze�  powietrza, których � ród
em s�  przede wszystkim najwi� ksze zak
ady 

przemys
owe, cegielnie oraz domowe paleniska (poprzez spalanie koksu i w� gla).   

Du� y  wp
yw  na  stan  czysto� ci  powietrza  wywieraj�   zanieczyszczenia pochodz� ce  ze  

� rodków  transportu.  Pochodz�   one  ze  spalania  paliw  p
ynnych w pojazdach mechanicznych. Ich 

przyczyn�  jest z
y stan techniczny wielu pojazdów, niska kultura eksploatacji, a tak� e wzrastaj� ce 

nasilenie ruchu pojazdów w centrum miast. Dotyczy to równie�  miasta Kra� nika. Nale� y  liczy�   si�                     

z  dalszym  rozwojem  komunikacji i  dlatego mo� na  oczekiwa�   nasilenia  emisji  zanieczyszcze�   

powietrza  pochodz� cych  z  tego � ród
a. Wraz z szybkim rozwojem komunikacji, wzrasta ilo��  stacji  

benzynowych, w s� siedztwie których wyst� puje znaczne podwy� szenie st�� enia metali ci�� kich  tj. 

o
owiu,  � elaza,  miedzi,  cynku,  dlatego  w  tych  miejscach  powinno si�   tworzy�  naturalne  bariery  

neutralizuj� ce  rozprzestrzenianie  si�   zanieczyszcze� ,  czyli zak
ada�  otuliny wokó
 stacji 

(zadrzewianie, � ywop
oty).    

W 2008 r. Inspekcja Transportu Drogowego przeprowadzi
a badania dotycz� ce emisji spalin 

w Kra� niku. Wyrywkowe badania w jednym przypadku wykaza
y przekroczenie emisji ponad 

dopuszczalne normy.          

W mie� cie wyst� puj�  zanieczyszczenia komunikacyjne powietrza, wynikaj� ce g
ównie                    

z transportu drogowego – spaliny (NOx, CO, SO2, w� glowodory oraz metale ci�� kie) i py
y. Dla 

ochrony powietrza w tym zakresie niezb� dna jest poprawa stanu dróg. Znacz� ce zmniejszenie 

negatywnego wp
ywu indywidualnego transportu samochodowego na � rodowisko mo� e spowodowa�  

poprawa stanu technicznego pojazdów.   

 

Zjawiskiem negatywnie oddzia
uj� cym na � rodowisko miejskie jest ha
as komunikacyjny. 

Ha
as ten zwi� zany jest z transportem drogowym i kolejowym. Za wysoki poziom ha
asu 
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odpowiedzialne s�  g
ównie pojazdy ci�� arowe typu TIR i autobusy. Miasto Kra� nik jest w znacz� cym 

stopniu nara� one na ha
as. Przez teren miasta przebiegaj�  drogi krajowe, wojewódzkie, powiatowe, 

gminne oraz wewn� trzne (nie b� d� ce drogami publicznymi, ale ogólnodost� pne). Najwi� ksze 

znaczenie maj�  drogi krajowe E - 19 oraz E – 74, a tak� e droga wojewódzka nr 833.  Drogi te maj�  

du� e znaczenie dla transportu drogowego, panuje na nich najwi� kszy ruch, co wi�� e si�  z du��  emisj�  

ha
asu. Na wzrost poziomu ha
asu ma równie�  wp
yw lokalny ruch ko
owy oraz mechanizacja 

rolnictwa (traktory, kombajny). W okresie prac polowych ha
as mo� e by�  odczuwalny nawet po 

zmierzchu. 	 ród
em ha
asu jest tak� e linia kolejowa. 

W pa� dzierniku 2009 r. przeprowadzono badania poziomu ha
asu autobusów posiadanych 

przez MPK Sp. z o.o. w Kra� niku. Badania te nie wykaza
y przekrocze�  dopuszczalnych norm.       

 

II.4.3 Uwarunkowania ochrony � rodowiska i opieki konserwatorskiej       

 
Ochrona � rodowiska  
 
 

Jednym z celów strategicznych Miasta Kra� nik jest zachowanie czysto� ci � rodowiska 

naturalnego. W 1999 r. utworzony zosta
 Zwi� zek Komunalny Gmin (wraz z gminami: wiejsk�  

Kra� nik, Dzierzkowice, Zakrzówek, Strzy� ewice, Urz� dów, Wilko
az i Niedrzwica Du� a) w celu 

budowy nowoczesnego mi� dzygminnego wysypiska � mieci wraz z utylizacj� .  

Zu� yty sprz� t elektryczny i elektroniczny, b� d� cy jednym z najbardziej z
o� onych i trudnych 

w przerabianiu odpadów, zbiera w swych punktach osiem podmiotów gospodarczych funkcjonuj� cych 

na terenie Kra� nika. Ponadto, w mie� cie dzia
alno��  prowadz�  34 podmioty specjalizuj� ce si�                    

w usuwaniu odpadów zawieraj� cych azbest.    

Podstawow�  role w zaopatrzeniu w wod�  miasta Kra� nik spe
nia komunalny system 

wodoci� gowy, który obs
uguje aktualnie ponad 95% ogólnej liczby mieszka� ców. Wodoci� g ten 

posiada dwa odr� bne uk
ady sieciowe zabezpieczaj� ce obs
ug�  Dzielnicy Fabrycznej i Dzielnicy 

Lubelskiej. 

W mie� cie spada zu� ycie wody – nie tylko ogó
em, co mog
oby by�  efektem zmniejszaj� cej 

si�  ludno� ci Miasta, ale tak� e w przeliczeniu na jednego u� ytkownika.  

Woda czerpana jest z trzech uj�� : przy ul. 
 wirki i Wigury w dzielnicy Fabrycznej, przy ul. 

G
� bokiej w dzielnicy Lubelskiej oraz przy ul. 3 Maja w dzielnicy Kolejowej.   

Miasto Kra� nik posiada rozdzielczy system kanalizacji z odr� bnymi uk
adami sieciowymi dla 

odprowadzania � cieków sanitarnych i � cieków deszczowych. Miejski system kanalizacji sanitarnej 

obejmuje dwa oddzielne uk
ady sieciowe obs
uguj� ce dzielnic�  Fabryczn�  i Lubelsk� , które 

odprowadzaj�  � cieki sanitarne na istniej� c�  komunaln�  oczyszczalni�  � cieków zlokalizowan�                     

w dolinie rzeki Wy� nicy.    
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Podobnie w przypadku zu� ycia wody, ilo��  odprowadzanych � cieków stale maleje, zarówno 

ogó
em, jak i w przeliczeniu na jednego u� ytkownika.  

W mie� cie wyst� puj�  tak� e nieliczne lokalne uk
ady kanalizacji deszczowej odwadniaj� ce 

niektóre ulice lub fragmenty ulic. 

Miasto Kra� nik posiada zorganizowany system zagospodarowania odpadów komunalnych                            

i przemys
owych. Centralne sk
adowisko odpadów znajduje si�  na terenie gminy Kra� nik                          

w bezpo� rednim s� siedztwie pó
nocnej granicy miasta (miejscowo��  Wilcze Do
y).   

Na podstawie ustawy o ochronie przyrody szczególn�  ochron�  w mie� cie s�  obj� te:   

-las Kra� nik Fabryczny, nale�� cy do Kra� nickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, 

-fragment dna doliny Wy� nicy obj� ty statutem u� ytku ekologicznego, 

-10 obiektów (w tym 9 drzew i 1 aleja) jako pomniki przyrody. 

Rada Miasta w Kra� niku ustanowi
a u� ytek ekologiczny w dolinie Wy� nicy w rejonie ul. 

Obo� nej i stadionu "T� czy". U� ytek obejmuje fragment torfowiska, 
� ki oraz tereny podmok
e                     

i  zabagnione o du� ych walorach florystycznych. Ponadto las Kra� nik Fabryczny zaliczony jest do 

lasów ochronnych jako las strefy zieleni wysokiej oraz jako las pozostaj� cy pod wp
ywem przemys
u. 

Na obszarze miasta nie wyst� puje natomiast obszar Natura 2000.    

W Kra� niku ustanowiono strefy ochronne uj��  wód podziemnych, g
ównie strefy ochrony 

po� redniej zewn� trzne. Dla uj� cia komunalnego w dzielnicy Kra� nik Fabryczny i uj� cia F	T 

ustanowiono wspóln�  stref�  ochrony po� redniej zewn� trzn� , natomiast dla uj� cia komunalnego 

„G
� boka” w Kra� niku ustanowiono o wiele mniejsz�  stref�  ochrony po� redniej zewn� trznej.    

 

G
ówny kierunek oraz cele rozwoju miasta w obszarze ochrony � rodowiska zosta
y zawarte          

w Studium Uwarunkowa�  i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kra�nik. Zaliczono 

do nich:    

– ukszta
towanie po�� danego, docelowego Systemu Przyrodniczego Miasta, 

– zwi� kszenie powierzchni terenów wchodz� cych w sk
ad Systemu, 

– wzbogacenie przyrodnicze obszarów w� z
owych i w� z
ów oraz ich os
ona biologiczna, 

– zapewnienie kontaktu funkcjonalno - przestrzennego SPM z systemem ekologicznym gminy,                   

a szczególnie terenów podmiejskich, 

– poprawa stanu sanitarnego silnie zantropogenizowanego � rodowiska, 

– zwi� kszenie odporno� ci ekosystemów, szczególnie le� nych, na narastaj� c�  antropopresje, 

– zapewnienie ochrony prawnej obszarom/obiektom odznaczaj� cym si�  du� ymi walorami 

przyrodniczo – krajobrazowymi, 

– okre� lenie najmniej kolizyjnych z SPM kierunków rozwoju przestrzennego miasta oraz 

zmniejszenie, w tym aspekcie kolizyjno�ci ju�  przyj� tych rozwi� za� , g
ównie przebudowy uk
adu 

komunikacyjnego. 
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Kierunek: D�� enie do osi� gni� cia po�� danej struktury SPM i jego optimum 

powierzchniowego oraz bezkolizyjnego funkcjonowania poszczególnych ogniw i podsystemów 

(biologicznego, klimatycznego i hydrologicznego); podjecie kompleksowych dzia
a�  ochronno - 

sanacyjnych w ca
ej zlewni górnej Wy� nicy, tzn. równie�  w obszarze Gminy Kra� nik; ochrona 

powierzchni ziemi poprzez likwidacje dzikich wysypisk � mieci w w� wozach oraz rekultywacje 

wyrobisk; poprawa warunków aerosanitarnych; weryfikacja zasi� gu obszarów chronionych; 

traktowanie doliny Wy� nicy jako specjalnej strefy planistycznej o kluczowym znaczeniu dla 

funkcjonowania Systemu Przyrodniczego Miasta. 

 Istotnym instrumentem zwi� zanym z ochron�  � rodowiska w Kra�niku jest Program Ochrony 

� rodowiska dla gmin, dla Zwi� zku mi� dzygminnego „Strefa us
ug komunalnych” w Kra� niku.  

Najwa� niejsze cele programu ochrony � rodowiska to: 

- okre� lenie polityki ochrony � rodowiska, przy za
o� eniu harmonijnego i zrównowa� onego rozwoju;   

- pomoc w rozwi� zywaniu istniej� cych problemów, jak równie�  przeciwdzia
anie zagro� eniom, które 

mog�  pojawi�  si�  w przysz
o� ci.  

Opracowany dla Zwi� zku Mi� dzygminnego „Strefa Us
ug Komunalnych” w Kra� niku 

Program Ochrony � rodowiska, zgodnie z obowi� zuj� cymi wymogami, inwentaryzuje aktualny stan 

� rodowiska i system monitorowania jego zmian oraz okre� la niezb� dne dzia
ania dla ochrony 

� rodowiska w � cis
ym powi� zaniu z g
ównymi kierunkami rozwoju powiatu kra� nickiego                              

i lubelskiego. Program jest p
aszczyzn�  koordynacji dzia
a�  w skali ponadlokalnej (ponadgminnej) na 

rzecz � rodowiska. Okre� la on ramy dzia
a�  w takich dziedzinach jak ochrona zlewni rzek i obszarów  

o wysokich walorach przyrodniczo - krajobrazowych oraz gospodarka odpadami. 

 Wa� n�  rol�  zwi� zan�  z realizacj�  polityki ochrony � rodowiska w mie� cie spe
nia Referat 

Gospodarki Komunalnej (w ramach Wydzia
u Gospodarki Mieniem), do którego kompetencji nale� y 

m.in.: 

- zapewnienie warunków do utrzymania czysto� ci i estetyki oraz prawid
owego stanu sanitarno-

porz� dkowego na terenie miasta, a tak� e sk
adowania i unieszkodliwiania odpadów komunalnych 

zgodnie z ustaw�  o utrzymaniu czysto� ci i porz� dku w gminach.     

- wykonywanie zada�  z zakresu ochrony � rodowiska nale�� cych do kompetencji gminy wynikaj� cych 

z ustaw i przepisów wykonawczych: ustawa o ochronie przyrody, ustawa Prawo wodne, ustawa                 

o odpadach, ustawa Prawo ochrony � rodowiska. 

- prowadzenie kontroli z zakresu ochrony � rodowiska.    

- wspó
dzia
anie i wymiana informacji z organami administracji rz� dowej oraz wspó
praca                  

z organizacjami proekologicznymi. 
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Opieka konserwatorska  
 

W ramach opieki konserwatorskiej w mie� cie Kra� nik ustanowiono 3 strefy ochrony 

konserwatorskiej:   

 

�  Strefa nr 1 obejmuje Stare Miasto, w granicach wpisu uk
adu urbanistycznego do Rejestru 

Zabytków oraz jego poszerzenie ku po
udniowemu-zachodowi, do granic historycznych. 

Zasadniczymi warto� ciami w strefie nr 1 s� : wykszta
cony w XIV w. uk
ad urbanistyczny,               

z Rynkiem w centrum i szachownicow�  siatk�  ulic, zachowane cz�� ciowo pierwotne wielko� ci 

dzia
ek i zwarta pierzejowa zabudowa, zespo
y zabytkowe (Zamczysko, ko� ció
 kanoników 

regularnych, ko� ció
 � w. Ducha, synagogi oraz kirkut), pojedyncze obiekty oraz relikty 

archeologiczne. 

 

Mapa 9. Strefa ochrony konserwatorskiej nr 1 w Mie� cie Kra�nik  

	 ród
o: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Kra�nik na lata 2007 – 2015 
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�  Strefa nr 2 obejmuje zespó
 dawnych koszar przy ul. Urz� dowskiej. Zasadnicza warto� ci�               

w strefie nr 2 s�  pozosta
o� ci dawnych koszar wojskowych z XIX w. Ich uk
ad kompozycyjno – 

przestrzenny nie zachowa
 si�  do dzisiejszych czasów.   

 

 

Mapa 10. Strefa ochrony konserwatorskiej nr 2 w Mie� cie Kra�nik   

	 ród
o: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Kra�nik na lata 2007 – 2015   
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�  Strefa nr 3 obejmuje socrealistyczne za
o� enie urbanistyczne Kra�nika Fabrycznego. Zasadnicz�  

jej warto� ci�  jest uk
ad urbanistyczny w centrum Kra�nika Fabrycznego (na tradycjach 

Centralnego Okr� gu Przemys
owego z lat 30-tych XX w.) i socrealistyczn�  zabudow�  z lat 60-

tych XX w. 

 

Mapa 11. Strefa ochrony konserwatorskiej nr 3 w Mie� cie Kra�nik    

	 ród
o: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Kra�nik na lata 2007 – 2015     

 
 

Najwa� niejsze zasady opieki konserwatorskiej w strefach ochrony konserwatorskiej to:   

- nadrz� dno��  warto� ci kulturowych i ich zachowywanie, z dopuszczalno� ci�  pewnych 

przekszta
ce� , maj� cych na celu przede wszystkim rewaloryzacj� , wzgl� dnie modernizacj� , 

pozwalaj� c�  na rewitalizacj�  zabytku lub zespo
u zabytków. 

- zachowanie zasadniczego ukszta
towania terenu z rekultywacj�  zdegradowanych gruntów                    

i deniwelacjami niezb� dnymi wed
ug ustale�  planu. 

- wszelka dzia
alno��  inwestycyjna i budowlana w strefach wymaga uzyskania zezwolenia 

wojewódzkiego konserwatora zabytków i powinna by�  poprzedzona badaniami 

interdyscyplinarnymi, zako� czonymi wytycznymi konserwatorskimi. Produkty finalne tego typu 

post� powania, czyli projekty, wymagaj�  zatwierdzenia przez w
adze konserwatorskie, w tym dla 

zespo
ów, podlegaj� cych indywidualnej ochronie w granicach strefy.   
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III. Kierunki rozwoju miasta w poszczególnych sektorach transportu miejskiego 
– cele, wytyczne, zalecenia oraz oczekiwane efekty   

 

III.1 Najwa � niejsze wska� niki s
u�� ce do okre� lenia celów    
 

Najwa� niejsze dla okre� lenia celów skwantyfikowane i mierzalne wska� niki: 

 

- Powierzchnia obszaru obs
ugiwanego przez transport publiczny: obejmuje powierzchni�  zbli� on�  do 

powierzchni miasta (poza jego obrze� ami) tj. oko
o 25,29 km²; 

 

- Liczba pasa� erów oraz udzia
 transportu publicznego w przewozach pasa� erów ogó
em 

 

Tabela 9. Ilo��  przewiezionych pasa� erów w latach 2006 – 2008  
Ilo ��  przewiezionych pasa� erów na podstawie  

liczby sprzedanych biletów (szt.)   

 

Rodzaj biletu 

2006 r. 2007 r. 2008 r. 

1,60 z
 300 795 262 659 257 478 
0,80 z
 510 161 472 866 463 356 
3,20 z
  10 709 10 360 9 548 
bezp
atny  559 708 464 226 622 054 
miesi� czny  3 660 4 576 6 229 
bezrobotny  72 765 51 677 51 628 
RAZEM    1 457 798 1 266 364   1 410 293 
	 ród
o: MPK Sp. z o.o. w Kra�niku    

 

- Dost� pno��  dla osób o ograniczonej mobilno� ci – infrastruktura i tabor    

 

MPK w Kra� niku dysponuje obecnie 13 autobusami. Cz���  z nich nie jest w najlepszym stanie 

technicznym, dlatego koniecznym wydaje si�  ich wymiana na nowsze.   

 

Tabela 10. Wykaz taboru autobusowego MPK Sp. z o.o. w Kra �niku  

Lp. 
Marka i typ 

pojazdu 
Rok 

produkcji 

Liczba miejsc: 
siedz� ce/stoj� ce 

310/329 
(razem) 

Przebieg 
[km] 

Niskopod
ogowy 
Norma 
Euro 

1. Jelcz 120M 1998 30/70 549 523 NIE - 

2. Autosan H7 2001 20/20 747 867 NIE 2 

3. Autosan H7 2001 20/20 713 510 NIE 2 

4. Autosan H7 2001 20/20 749 117 NIE 2 

5. Autosan H7 2001 20/20 742 176 NIE 2 
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Lp. 
Marka i typ 

pojazdu 
Rok 

produkcji 

Liczba miejsc: 
siedz� ce/stoj� ce 

310/329 
(razem) 

Przebieg 
[km] 

Niskopod
ogowy 
Norma 
Euro 

6. Iveco 50C13 2005 16/6 281 646 NIE 3 

7. Iveco 50C13 2005 19/3 232 293 NIE 3 

8. Neoplan 4009 1995 21/38 343 847 TAK 2 

9. Neoplan 4009 1996 26/35 406 730 TAK 2 

10. MAN 469 1997 26/31 415 566 TAK 2 

11. Jelcz Vero 081MB 2006 28/6 39 187 NIE 3 

12. Neoplan 316 1996 45/35 509 203 TAK 2 

13. Autosan H7-20 2009 19/25 75 137 NIE 4+ 

	 ród
o: MPK Sp. z o.o. w Kra�niku     

 

Spo� ród autobusów wymienionych w powy� szej tabeli w latach 2005 – 2009 zakupiono 

nast� puj� ce jednostki:   

�  w 20005 r.: 2 autobusy Iveco 50C13;   

�  w 2007 r.: 2 autobusy Neoplan 4009 oraz MAN 469; 

�  w 2008 r.:  Jelcz Vero 081MB oraz Neoplan 316;   

�  w 2009 r.: Autosan H7 – 20.    

 
Tabela 11. Zestawienie przebiegu autobusów i zu� ytego paliwa w latach 2007 - 2009 

Rok Przebieg na 
liniach miejskich 

(km) 

Wynajmy 
okazjonalne 

(km) 

Razem – przebieg 

� czny  (km) 

Zu� ycie 
paliwa 
(litry) 

Rzeczywiste 
normy 
zu� ycia 
paliwa 

(litry/100 km)  

2007 588 549 44 525 633 074 135 236 21,36  

2008 624 139 50 547 674 686 142 930 21,18  

2009 588 802 44 539 633 341 124 684 19,68  

	 ród
o: MPK Sp. z o.o. w Kra�niku     
 

 

Przebiegi w 2009 roku taboru planowanego do wycofania:   

- 4sztuki autobusów Autosan H7-20 –314 000 km;   

- 1 sztuka - autobus Jelcz M120 – 14 000 km (autobus wykorzystywany w celu dowozu dzieci do 

szkó
 podstawowych; praca g
ównie w dni nauki szkolnej, w pozosta
e dni okazjonalnie).    
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Tabela 12. D
ugo��  linii obs
ugiwanych przez MPK Sp. z o.o. w Kra�niku  

Lp. Linia � rednia D
ugo��  [km] 

1. 1 (linia specjalna): Koszary – Szko
a Podstawowa nr 3  5 

2. 2: Dworzec PKP – ul. Rac
awicka  13 

3. 2A: Dworzec PKP – ul. Obwodowa - ul. Rac
awicka  13,5 

4. A: ul. Pi
sudskiego – ul. Rac
awicka  9 

5. 7: Dworzec PKP - ul. Pi
sudskiego – ul. Rac
awicka  13,5 

6. 8 (linia komercyjna): Skrzy� owanie F	T – Sosnowa Wola  17,7 

	 ród
o: MPK Sp. z o.o. w Kra�niku    

 

Zgodnie z uchwa
�  Rady Miasta Nr XIV/128/2007 z dnia 29 listopada 2007r., od 1 stycznia 

2008 r. na terenie Kra� nika obowi� zuje cennik biletów w strefie miejskiej.   

Tabela 13. Cennik biletów w strefie miejskiej Kra�nika   

Lp. Rodzaj biletu  Cena 

1. Normalny jednorazowy 1,60z
 

2. Ulgowy jednorazowy 0,80z
 

3. Nocny jednorazowy 3,20z
 

4. Bilet specjalny * 0,80z
 

5. Bilet bezp
atny 0,00z
 

6. Miesi� czny normalny 50,00z
 

7. Miesi� czny ulgowy 25,00z
 

8. Miesi� czny nocny 65,00z
 

9. Op
ata za przewóz baga� u 1,60z
 

  	 ród
o: MPK Sp. z o.o. w Kra�niku     �

*na trasie ul. Rac
awicka – F	T oraz F	T -ul. Rac
awick a. Lista kursów ustalana przez MPK Sp. z o.o. 

 
Przys
uguj� ce w komunikacji miejskiej ulgi:   

 

�  Przejazdy bezp
atne: 

- Dzieci do lat 4, równie�  z wózkami. 
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- Dzieci i m
odzie�  dotkni� ta inwalidztwem lub niepe
nosprawna, ucz� szczaj� ca do dziennych 

o� rodków rehabilitacji, przedszkoli i szkó
 specjalnych oraz ich opiekunowie w relacji miejsce 

zamieszkania – szko
a (o� rodek). 

- Inwalidzi wojenni i wojskowi. 

- Osoby niepe
nosprawne w stopniu znacznym i osoby ca
kowicie niezdolne do pracy i samodzielnej 

egzystencji.   

- Osoby niepe
nosprawne ze schorzeniami narz� dów ruchu i wzroku w stopniu umiarkowanym                   

i znacznym. 

- Przewodnicy i opiekunowie osób niepe
nosprawnych oraz inwalidów wojennych i wojskowych.   

- Osoby, które uko� czy
y 75 rok � ycia. 

- Funkcjonariusze Stra� y Miejskiej na s
u� bie. 

- Honorowi krwiodawcy, którzy oddali powy� ej 12,5 litra krwi. 

- Osoby bezrobotne zamieszkuj� ce na terenie Miasta Kra� nik, legitymuj� ce si�  za� wiadczeniem 

wydanym przez Powiatowy Urz� d Pracy w Kra�niku – w dni robocze w godzinach od 9°° do 14°°.  

 

�  Przejazdy ulgowe: 

- Dzieci od 4 do 7 lat. 

- Uczniowie dziennych szkó
 podstawowych, gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych: spo
ecznych, 

prywatnych i innych dzia
aj� cych na podstawie zezwole�  Ministerstwa Edukacji Narodowej. 

- Uczniowie dziennych szkó
 policealnych. 

- Studenci. 

- Dzieci i m
odzie�  nie obj� ta obowi� zkiem szkolnym na skutek choroby lub niepe
nosprawno� ci od 7 

do 18 lat. 

- 
 o
nierze odbywaj� cy niezawodow�  s
u� b�  wojskow�  (z wyj� tkiem s
u� by okresowej                              

i nadterminowej) oraz osoby spe
niaj� ce obowi� zek tej s
u� by w formacjach równorz� dnych. 

- Emeryci, renci� ci oraz osoby na zasi
kach i � wiadczeniach przedemerytalnych. 

- Kombatanci.  

 

Pora nocna obowi� zuje od godz. 24.00 do 5.00. W porze nocnej ulgi taryfowe w przejazdach 

nie przys
uguj� .   

 

- Bezpiecze� stwo w ruchu drogowym oraz bezpiecze� stwo osobiste podró� nych w � rodkach przewozu  

 

Z 837 mandatów na
o� onych przez policj�  ogó
em do ko� ca maja 2008 r. 227 dotyczy
o 

wykrocze�   w ruchu drogowym, natomiast w 2007 r. – 273. W 2007 r. na terenie miasta dosz
o do 36 

wypadków drogowych oraz 262 kolizji. W wyniku  tych zdarze�  � mier�  ponios
y 3 osoby, natomiast 

40 zosta
o rannych. Do najbardziej zagro� onych wypadkami miejsc nale� y ul. Urz� dowska oraz ulice 
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w ci� gach przebiegaj� cych przez Kra� nik dróg krajowych. W pierwszych 5 miesi� cach 2008 roku 

dosz
o do 107 zdarze�  drogowych (14 wypadków  i 93 kolizje), w wyniku których � mier�  ponios
a            

1 osoba, a 19 zosta
o rannych.  

 

- Emisja zanieczyszcze�  py
owych i gazowych oraz ha
asu do � rodowiska  

 

Du� y  cz���  zanieczyszcze�  pochodzi  ze  � rodków  transportu.  Pochodz�   one  ze  spalania  

paliw  p
ynnych w pojazdach mechanicznych. Ich przyczyn�  jest z
y stan techniczny wielu pojazdów, 

niska kultura eksploatacji, a tak� e wzrastaj� ce nasilenie ruchu pojazdów w centrum miasta.  

W 2008 r. Inspekcja Transportu Drogowego przeprowadzi
a badania dotycz� ce emisji spalin 

w Kra� niku. Wyrywkowe badania w jednym przypadku wykaza
y przekroczenie emisji ponad 

dopuszczalne normy.          

Miasto Kra� nik jest w znacz� cym stopniu nara� one na ha
as komunikacyjny. Przez teren 

miasta przebiegaj�  drogi krajowe, wojewódzkie, powiatowe, gminne oraz wewn� trzne.                             

W pa� dzierniku 2009 r. przeprowadzono badania poziomu ha
asu autobusów posiadanych przez MPK 

Sp. z o.o. w Kra� niku. Badania te nie wykaza
y jednak przekrocze�  dopuszczalnych norm.       

 

- Jako��  obs
ugi pasa� era  

 

Jako��  obs
ugi pasa� erów badana jest w MPK na dwa sposoby:   

- comiesi� czne kontrole punktualno� ci kursowania autobusów, 

- raz w roku przeprowadzona zostaje ankieta dotycz� ca jako� ci us
ug na grupie oko
o 100 

pasa� erów; wed
ug corocznych ankiet liczba osób zadowolonych z us
ug komunikacji 

publicznej wynosi 88%.   

 

Obie formy badania jako� ci funkcjonuj�  w ramach wewn� trznej polityki jako� ci.  

 

III.2 Cele oraz oczekiwane efekty Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 
Publicznego  
 

Cel generalny: 

„ Poprawa jako� ci transportu zbiorowego oraz warunków ruchu drogowego w skali miasta                

i regionu poprzez wzrost efektywno� ci wykorzystania istniej� cej infrastruktury  i urz � dze�  oraz 

rozwój g
ównych elementów systemu transportu, a tak� e stworzenie  warunków dla sprawnego            

i bezpieczniejszego przemieszczania osób”.     
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Cele szczegó
owe:   

1. Zapewnienie sprawno� ci funkcjonowania miasta przy rosn� cym poziomie motoryzacji,  

2. Zrównowa� enie rozwoju sieci drogowej i organizacja ruchu ko
owego z funkcjonowaniem                      

i rozwojem transportu publicznego, 

3.  Poprawa jako� ci transportu zbiorowego,  

4. Wzrost dost� pu do us
ug transportowych,  

5.  Poprawa warunków parkowania  

6. Ograniczenie uci�� liwo�ci transportu dla  � rodowiska, w tym zw
aszcza ha
asu i zanieczyszczenia 

powietrza,   

7.  Poprawa bezpiecze� stwa pasa� erów i ruchu drogowego,  

8.  Poprawa ekonomicznej efektywno� ci transportu, 

9. Rozwój komunikacyjnej infrastruktury towarzysz� cej.     

 

Oczekiwane efekty   

 

W wyniku realizacji za
o� e�  Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla 

Miasta Kra� nik powstan�  efekty, których miernikiem s�  oczekiwane wska� niki. Dzi� ki 

wska� nikom, mo� liwe b� dzie uzasadnienie wiarygodno� ci i realno� ci zda�  planowanych                

w ramach ZPRTP.  

Poni� ej zestawiono wska� niki realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu 

Publicznego dla Miasta Kra� nik na lata 2010 – 2012.  

 

Wska� niki produktu  

- liczba zmodernizowanych zatok autobusowych (szt.)   

- liczba zakupionego taboru komunikacji miejskiej (szt.)   

- pojemno��  zakupionego taboru komunikacji miejskiej (miejsca)  

- liczba zakupionych urz� dze�  nawigacyjnych usprawniaj� cego funkcjonowanie komunikacji 

zbiorowej (szt.)       

- liczba wybudowanych miejsc postojowych (szt.)   

- d
ugo��  wybudowanych dróg (km) 

- d
ugo��  przebudowanych dróg (km)  

- d
ugo��  wybudowanych chodników (km) 

- d
ugo��  wybudowanych � cie� ek rowerowych (km)  

- liczba wybudowanych punktów o� wietleniowych (szt.).   
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Wska� niki rezultatu  

- liczba osób korzystaj� cych z komunikacji miejskiej (osoby) 

- dobowa liczba przejazdów nowym taborem (szt.)  

- liczba pasa� erów korzystaj� ca wybudowanych i zmodernizowanych dróg (osoby)  

- liczba mieszka� ców obs
ugiwanych przez transport zbiorowy (osoby)  

- liczba wypadków drogowych na budowanych / przebudowanych odcinkach (szt.)  

- liczba osób zadowolonych z us
ug komunikacji publicznej (%).   

 

III.3 Zalecenia i wytyczne na przysz
o��      
 

Podstawow�  wytyczn�  i zaleceniem w zakresie rozwoju transportu publicznego jest 

zwi� kszenie jego efektywno� ci, które nast� pi poprzez nast� puj� ce dzia
ania:  

 

- Przyspieszenie transportu publicznego   

Istotn�  okoliczno� ci�  wp
ywaj� c�  na straty czasu jest stan techniczny ulic. Dla  transportu  

autobusowego zasadnicze znaczenie ma budowa nowych dróg oraz wprowadzane korytarze                       

z wydzielonymi pasami, jezdniami i � luzami.          

  Dzia
ania w zakresie przyspieszenia transportu publicznego powinny obejmowa�  m.in.: 

modernizacj�  taboru, torowisk i przystanków autobusowych oraz zakup taboru niskopod
ogowego.  

 

- Zwi� kszanie dost� pno� ci do transportu publicznego   

 Dost� pno��   systemu  transportu  publicznego wi�� e si�  z nast� puj� cymi dzia
aniami:  

- modernizacja i odbudowa przystanków (dostosowanie do osób niepe
nosprawnych)     

- wprowadzanie taboru niskopod
ogowego  

- uruchomienie nowych linii komunikacyjnych  

- wprowadzanie aktualizowanej informacji pasa� erskiej w pojazdach i na przystankach 

- wprowadzenie dost� pnych automatów biletowych i nowoczesnych systemów op
at  

- wykorzystanie taboru autobusowego dla lepszej obs
ugi terenów peryferyjnych.    

 

- Poprawa wizerunku transportu publicznego      

- Prowadzenie systematycznych dzia
a�  promuj� cych system transportu publicznego. Dzia
aniem tym 

winno si�  obj��  trzy kierunki aktywno� ci:  

- wspieranie  i  organizowanie  lobbingu  na  rzecz  transportu  publicznego w  formie  publicznych 

spotka�  i konsultacji,   

-  budowa  i  obs
uga  bie�� ca  atrakcyjnej,  przyjaznej  w  dost� pie  i  wspomaganej  informacjami   

platformy internetowej,  
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-  wykorzystanie mediów i  � rodków  reklamy, w szczególno� ci u operatorów reklamy, korzystaj� cych 

z miejskich urz� dze�  reklamowych (przystanki, pojazdy, citylight itp.).        

 

Kierunki rozwoju uk
adu komunikacyjnego Miasta Kra� nik:      

- rozwój i poprawa funkcjonowania miejskiej komunikacji zbiorowej.   

-  dochodzenie do docelowego wewn� trznego uk
adu komunikacyjnego miasta  poprzez  przebudow�   

istniej� cego uk
adu  z  jednoczesn�   etapow�   jego rozbudow�  o elementy niezb� dne dla prawid
owego 

funkcjonowania, przy czym zak
ada si�  maksymalne wykorzystanie istniej� cego uk
adu uliczno - 

drogowego i usprawnienie skrzy� owa� .   

- rozbudowa jezdni i pasów ulicznych. 

- usprawnienie skrzy� owa� . 

- wzrost miejsc parkingowych.  

- zwi� kszenie d
ugo� ci � cie� ek rowerowych oraz ci� gów pieszych.   

 

IV. Finansowanie transportu, wdra� anie ZPRTP, harmonogram realizacji zada�   
 

IV.1 Finansowanie dzia
alno� ci przewozowej      
 

Dzia
alno��  przewozowa w Kra� niku finansowana jest z trzech � róde
:   

�  Dop
ata dokonywana przez Urz� d Miasta Kra�nik w ramach zawartej umowy po 

przeprowadzonycm post� powaniu przetargowym - 2,12z
/km brutto, rocznie (w zale� no� ci od 

uzyskanego przebiegu): oko
o 1 400 000,00 z
.   

�  Przychody ze sprzedanych biletów jednorazowych i miesi� cznych – oko
o: 80 000 z
 

miesi� cznie.   

�  Wynajmy okazjonalne i wynajem powierzchni – oko
o: 9 000 z
 miesi� cznie.    

 

	 � cznie na dzia
alno��  przewozow�  w mie� cie przeznacza si�  w skali roku � rednio oko
o:  

2 468 000 z
.          

 

IV.2 Powi� zania ZPRTP Miasta Kra� nik oraz planowanych projektów z celami 
strategicznymi i dzia
aniami                   
 

Wsparcie i dynamizacja procesów zwi� zanych z rozwojem transportu publicznego ma pod
o� e 

w dokumentach lokalnych, regionalnych i krajowych okre� laj� cych kierunki rozwoju polityki 

transportowej.          
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Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Miasta Kra� nik na lata 2010 – 2012 jest 

dokumentem strategicznym, który integruje potrzeby spo
eczno� ci miasta w zakresie poprawy stanu 

transportu publicznego na omawianym obszarze. Plan bazuje w swoich za
o� eniach na dokumentach            

strategicznych b� d� cych podstaw�  polityki transportowej zarówno na poziomie lokalnym, 

regionalnym jak i krajowym. Zgodno��  ZPRTP ze strategicznymi dokumentami miasta, regionu                   

i kraju jest jednym z warunków koniecznych do jego skutecznej realizacji.           

 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kra� nik oraz planowane 

projekty w nim zawarte s�  zgodne z priorytetami, celami i kierunkami rozwojowymi zapisanymi             

w nast� puj� cych dokumentach strategicznych:     

  

IV.2.1 Polityka Transportowa Pa� stwa na lata 2006 – 2025  
 

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje si�  w dokumencie zdecydowan�  

popraw�  jako� ci systemu transportowego i jego rozbudow�  zgodnie z zasadami zrównowa� onego 

rozwoju, albowiem jako��  systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynników, 

decyduj� cych o warunkach � ycia mieszka� ców i o rozwoju  gospodarczym kraju i regionów.       

 

Cele szczegó
owe:    

Cel 1: Poprawa  dost� pno�ci  transportowej  i  jako� ci  transportu  jako  czynnik  poprawy warunków 

� ycia  i usuwania barier rozwojowych gospodarki.  

Cel 3: Poprawa efektywno� ci funkcjonowania systemu transportowego.   

Cel 4:  Integracja systemu transportowego – w uk
adzie ga
� ziowym i terytorialnym.  

Cel 5: Poprawa  bezpiecze� stwa  prowadz� ca  do  radykalnej  redukcji  liczby  wypadków                           

i  ograniczenia  ich  skutków  (zabici,  ranni)  oraz  – w  rozumieniu  spo
ecznym –  do poprawy 

bezpiecze� stwa osobistego u� ytkowników transportu i ochrony 
adunków.  

Cel 6: Ograniczenie negatywnego wp
ywu transportu na � rodowisko  i warunki � ycia.             

 

Priorytety krajowej polityki transportowej:   

- radykalna poprawa stanu dróg wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),  

rozwój sieci autostrad i dróg ekspresowych na najbardziej obci�� onych kierunkach i powi� zaniach               

z sieci�  transeuropejsk� ,          

- poprawa  bezpiecze� stwa  w  transporcie,  w  tym  radykalne  obni� enie  liczby  � miertelnych ofiar  

w wypadkach,        
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- poprawa  jako� ci  transportu  w  miastach,  w  tym  poprzez  poprawienie  konkurencyjno�ci 

transportu  publicznego  wobec  indywidualnego,  popraw�   warunków  ruchu  pieszego i rowerowego, 

ze szczególnym uwzgl� dnieniem potrzeb osób niepe
nosprawnych.                   

 

IV.2.2 Strategia Rozwoju Transportu na lata 2007 – 2013   
 

W dokumencie zaznaczono, � e podstawowe zasady inwestowania w system transportowy            

w latach 2007 - 2013  to obj� cie inwestycjami wszystkich rodzajów transportu, ze wzgl� du na 

potrzeb�  stworzenia zintegrowanego i ga
� ziowo zrównowa� onego systemu transportowego. System 

transportowy b� dzie rozwijany z my� l�  o jego u� ytkownikach, a zw
aszcza o ich bezpiecze� stwie               

i o wysokiej jako� ci � wiadczonych us
ug. Unowocze� nianie systemu transportowego prowadzone 

b� dzie zgodnie z zasadami trwa
ego rozwoju, z w
a� ciw�  trosk�  o ochron�  � rodowiska i o oszcz� dno��  

energii. Planowanie rozwoju infrastruktury prowadzone b� dzie zgodnie z zasad�  partnerstwa i b� dzie 

uwzgl� dnia�  aspekty gospodarcze, spo
eczne, ekologiczne i przestrzenne.            

 

W� ród celów szczegó
owych zwraca si�  uwag�  na spójno��  ZPRTP z celem szczegó
owym 

Zintegrowany  Transport  Miejski - Wspieranie  wybranych  przedsi� wzi��   w  nast� puj� cych 

obszarach:   

- Zwi� kszanie atrakcyjno�ci  transportu miejskiego, w  tym poprzez popraw�   jego standardu i stanu 

bezpiecze� stwa,  

- Zwi� kszanie dost� pno� ci komunikacji miejskiej dla osób niepe
nosprawnych.        

  

W Strategii Rozwoju Transportu sformu
owano dzia
ania, które s
u� y�  b� d�  realizacji zasady 

zrównowa� onego rozwoju, poprzez zwi� kszenie udzia
u transportu zbiorowego w przewozach 

pasa� erskich.   

 

IV.2.3 Strategia Rozwoju Województwa Lubelskiego na lata 2006 – 2020  
 

Misj�  Strategii Rozwoju Województwa Lubelskiego jest uruchomienie wielokierunkowych 

procesów rozwojowych w regionie umo� liwiaj � cych trwa
y i zrównowa� ony rozwój województwa, 

przyczyniaj� cych si�  do poprawy jako� ci � ycia i wzrostu dobrobytu mieszka� ców Lubelszczyzny. 

Celem nadrz� dnym jest osi� ganie trwa
ego i zrównowa� onego rozwoju spo
eczno-gospodarczego 

Lubelszczyzny poprzez zwi� kszenie konkurencyjno�ci województwa oraz optymalne wykorzystanie 

jego wewn� trznych potencja
ów rozwojowych.  
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W Strategii zaznaczono, � e poprawa standardów urbanistycznych pozwoli na ogólny wzrost 

poziomu urbanizacji województwa. Warunkiem jest budowa nowoczesnego systemu 

komunikacyjnego w regionie, w tym m.in.:   

·  poprawa stanu technicznego i parametrów u� ytkowych innych odcinków dróg krajowych, 

wojewódzkich, powiatowych oraz gminnych.   

 

Najwa� niejszym priorytetem Strategii z punktu widzenia ZPRTP Priorytet 3: Poprawa 

atrakcyjno�ci i spójno� ci terytorialnej województwa lubelskiego 

Cel operacyjny 3.1: Poprawa dost� pno� ci komunikacyjnej województwa; 

Cel operacyjny 3.3: Rozwój o� rodków miejskich oraz  funkcji metropolitalnych Lublina.  

 

IV.2.4 Wojewódzki Program Rozwoju Infrastruktury Tr ansportowej i Komunikacyjnej dla 
Województwa Lubelskiego  
 

W Programie zaznaczono, � e transport pe
ni rol�  us
ugow�  w stosunku do spo
ecze� stwa              

i gospodarki narodowej. Zadaniem infrastruktury drogowej jest zapewnienie powszechnego dost� pu 

do systemu transportowego mieszka� com regionu, dzia
aj� cym tu podmiotom gospodarczym oraz 

wszystkim, którzy korzystaj�  z tranzytu krajowego i mi� dzynarodowego przez obszar województwa. 

Odpowiedni poziom dost� pu do systemu transportowego intensyfikuje dzia
alno��  gospodarcz�  oraz 

zapewnia dost� p  ludno� ci  do miejsc pracy, szkó
, wy� szych uczelni oraz o� rodków us
ugowych 

regionu.   

 

Cel generalny polityki transportowej województwa w odniesieniu do  infrastruktury drogowej 

„Rozwój infrastruktury drogowej w celu zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych ludno�ci, tworzenia 

warunków rozwoju gospodarczego regionu poprzez podnoszenie jego atrakcyjno� ci inwestycyjnej            

i turystycznej oraz umo� liwienie szerokiego w
� czenia województwa w system wspó
pracy 

mi� dzynarodowej  w  ramach Unii  Europejskiej  w  sposób wykorzystuj� cy tranzytowe po
o� enie 

przy granicy z Bia
orusi�  i Ukrain� ”.   

 

Cele podstawowe    

1. Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej województwa w celu stworzenia warunków 

sprzyjaj� cych   rozwojowi   gospodarczemu   i   zwi� kszeniu   atrakcyjno� ci   inwestycyjnej regionu. 

G
ówne zadania to m.in.:     

1.2.  Rozbudowa  i  modernizacja  istniej� cej  sieci  dróg powiatowych  i  gminnych w celu u
atwienia 

rozwoju przemys
u spo� ywczego, przemys
u meblarskiego i drzewnego, przemys
u materia
ów 

budowlanych oraz w celu u
atwienia transportu produktów rolnych.   

2. Stworzenie warunków poprawy � ycia ludno�ci. 
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G
ówne zadania: 

2.1. Modernizacja istniej� cych dróg krajowych, wojewódzkich i lokalnych w celu usprawnienia   

ruchu i u
atwienia dost� pu do o� rodków us
ugowych i administracyjnych, zak
adów pracy, szkó
                  

i wy� szych uczelni. 

2.2. Budowa obwodnic w celu poprawy bezpiecze� stwa oraz zmniejszenie uci�� liwo� ci ruchu                     

w miejscowo� ciach. 

2.3. Rozbudowa i  modernizacja sieci  dróg  i  ulic w Lublinie  i  w miastach o znaczeniu regionalnym. 

2.4. Rozbudowa wzd
u�  dróg infrastruktury typu: chodniki, � cie� ki rowerowe, stacje benzynowe                 

i  obiekty handlowe w celu separacji ruchu pieszego i rowerowego od ruchu samochodowego                    

i  zwi� kszenia w  ten  sposób bezpiecze� stwa  ruchu drogowego oraz w celu poprawy jako� ci                       

i wygody podró� owania. 

3. Stworzenie warunków do rozwoju turystyki poprzez rozbudow�  sieci dróg w regionach 

atrakcyjnych turystycznie. 

G
ówne zadania: 

3.1. Rozbudowa i modernizacja dróg (g
ównie lokalnych) u
atwiaj� cych dost� p do obszarów 

atrakcyjnych turystycznie oraz do g
ównych o� rodków turystycznych. 

3.3.  Rozbudowa   infrastruktury  turystycznej  wzd
u�   dróg  (zajazdy,  motele, restauracje, parkingi) 

w celu uatrakcyjnienia oferty regionu oraz zwi� kszenia zatrudnienia. 

3.4. Budowa sieci � cie� ek rowerowych.   

 

IV.2.5 Program Ochrony � rodowiska Województwa Lubelskiego na lata 2008 – 2011                        
z perspektyw�  do roku 2015    
 

Celem strategicznym polityki ekologicznej województwa lubelskiego jest zapewnienie 

bezpiecze� stwa ekologicznego województwa (mieszka� ców, zasobów przyrodniczych i infrastruktury 

spo
ecznej) oraz harmonizacja rozwoju gospodarczego i spo
ecznego z ochron�  walorów 

� rodowiskowych.     

Wojewódzkie priorytety ekologiczne sformu
owane w dokumencie istotne z punktu widzenia 

ZPRTP: 

- dalsza poprawa jako� ci � rodowiska i bezpiecze� stwa ekologicznego w zakresie jako� ci 

powietrza atmosferycznego poprzez m.in. ograniczanie emisji ze � rodków transportu poprzez 

modernizacje taboru, wykorzystywanie paliwa gazowego w miejsce oleju nap� dowego i benzyny oraz 

zwi� kszanie p
ynno� ci ruchu samochodowego.  

 

Do najwa� niejszych problemów zaliczono brak post� puj� c�  urbanizacj�  i rozwój 

infrastruktury bez uwzgl� dniania wymaga�  ochrony przyrody.   
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IV.2.6 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Lubelskiego 

 
Cel g
ówny w zakresie infrastruktury transportowej: osi� gniecie zrównowa� onego, pod 

wzgl� dem technicznym, przestrzennym, gospodarczym, spo
ecznym i � rodowiskowym, systemu 

transportowego w warunkach rozwijaj� cej si�  gospodarki rynkowej, z uwzgl� dnieniem konkurencji 

mi� dzynarodowej.   

Jedn�  z naczelnych zasad zagospodarowania przestrzennego województwa lubelskiego jest 

poprawa sprawno� ci funkcjonowania struktur i uk
adów przestrzennych, g
ównie poprzez rozwój 

infrastruktury technicznej i spo
ecznej.  

 

IV.2.7 Strategia Rozwoju Powiatu Kra� nickiego na lata 2007 – 2015  
 

Misj�  powiatu kra� nickiego jest wzrost zamo� no� ci mieszka� ców poprzez popraw�  struktury 

lokalnej gospodarki oraz wszechstronny rozwój spo
eczno� ci powiatu.   

 

 Priorytety Strategii istotne dla realizacji projektów ZPRTP:  

Priorytet 1: Poprawa konkurencyjno� ci gospodarczej powiatu   

1.1.  Rozwój  infrastruktury  poprawiaj� cej warunki  do  inwestowania  i  prowadzenia dzia
alno�ci 

gospodarczej na terenie powiatu.  

G
ówne kierunki dzia
a�  to m.in.: modernizacja wybranych elementów infrastruktury dróg  

powiatowych (równie�  w partnerstwie z zainteresowanymi gminami).   

Priorytet 3: Poprawa atrakcyjno�ci turystycznej powiatu   

3.1. Rozwój infrastruktury poprawiaj� cej atrakcyjno��  turystyczn�   powiatu.   

G
ówne kierunki dzia
a�  to m.in.: rozwój  publicznej  infrastruktury  turystycznej  (� cie� ki  rowerowe,    

szlaki turystyczne, punkty informacji turystycznej, itd.).  

 

IV.2.8 Plan Inwestycji Wieloletnich Bud� etu Miasta Kra� nik na 2010 rok oraz Plan Wydatków 
Maj � tkowych Bud� etu Miasta na 2010 rok  
 

Wiele projektów zapisanych w planie inwestycji oraz planie wydatków maj� tkowych dotyczy 

poprawy stanu transportu publicznego i jest zbie� nych z planowanymi inwestycjami zawartymi                 

w ZPRTP. Podejmowane dzia
ania maj�  doprowadzi�  do uzyskania nowoczesnej sieci drogowej                

o wysokiej jako� ci technicznej oraz poprawy bezpiecze� stwa podró� nych.   
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IV.2.9 Strategia Rozwoju Miasta Kra� nik  
 

Cele Strategii Rozwoju Miasta Kra�nik komplementarne z projektami ZPRTP:   

1. Zadawalaj� cy standard � ycia mieszka� ców miasta;  

2. Funkcjonalny uk
ad komunikacyjny w mie� cie;  

3. Odpowiednia baza rekreacyjna miasta (np. budowa � cie� ek rowerowych).    

 

IV.2.10 Program Ochrony � rodowiska dla Gmin, dla Zwi� zku Mi � dzygminnego „Strefa Us
ug 
Komunalnych” w Kra � niku  
 

Najwa� niejsze cele programu ochrony � rodowiska to: 

- okre� lenie polityki ochrony � rodowiska, przy za
o� eniu harmonijnego i zrównowa� onego rozwoju;   

- pomoc w rozwi� zywaniu istniej� cych problemów, jak równie�  przeciwdzia
anie zagro� eniom, które 

mog�  pojawi�  si�  w przysz
o� ci.    

 

W Programie zaznaczono, � e rozwój ruchu tranzytowego jest korzystny dla regionu, ale 

jednocze� nie stanowi du� e obci�� enie dla � rodowiska. Niekorzystny wp
yw transportu na � rodowisko 

naturalne to ha
as, zanieczyszczenie atmosfery, wód i gleb. Du� ym zagro� eniem jest mo� liwo��  

zaistnienia wypadków i katastrof, szczególnie gro� nych przy przewo� eniu materia
ów 

niebezpiecznych. Nale� y tak� e zwróci�  szczególn�  uwag�  na to, aby nie wyst� powa
y  kolizje  ze  

strukturami  przyrodniczymi.  Powinny  zosta�   zastosowane urz� dzenia  pozwalaj� ce  zmniejszy�   

uci�� liwo��   transportu,  takich  jak  pasy  zieleni, ekrany d� wi� koch
onne. Powinno si�  równie�  

pami� ta�  o specjalnych, bezkolizyjnych przej� ciach dla zwierz� t.   

 

IV.2.11 Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Kra � nik na lata 2007 – 2015   
 

Celem ogólnym rewitalizacji jest podniesienie szans na wszechstronny rozwój lokalny 

rozumiany jako wzgl� dnie trwa
 i systematyczny proces zmian w uk
adzie lokalnym, w wyniku   

którego zwi� ksza si�  suma szans indywidualnego rozwoju poszczególnych mieszka� ców. 

Konsekwencj�   podniesienia jako� ci � ycia  ma by�  m.in. poprawa  stanu  i  wzrost poczucia 

bezpiecze� stwa w� ród obywateli czy mo� liwo��  korzystania z funkcjonalnej i 
atwo dost� pnej 

infrastruktury technicznej i spo
ecznej.  

W programie rewitalizacji zawarto wiele projektów zwi� zanych z popraw�  infrastruktury 

drogowej.   
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IV.2.12 Studium Uwarunkowa�  i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta 
Kra �nika.   
 

Naczelnym celem zwi� zanym z rozwojem Kra� nika jest uczynienie ze�  miasta 

zrównowa� onego, czyli takiego, w którym spo
ecze� stwo, gospodarka, kultura i  przyroda  b� d�                

w  stanie  -  wewn� trznej  i  wzajemnej  -  równowagi,  a  nie konfliktu. 

 

Cele rozwoju transportu i komunikacji zawarte w SUiKZP Miasta Kra�nik:   

 

1. Wybór  takiego  uk
adu  komunikacyjnego,  który  by
by  w
a� ciwie  zwi� zany  ze  struktur�  

miejsk� , zgodny z oczekiwaniami w
adz miasta oraz jego mieszka� ców, a jednocze� nie nie  

spowodowa
  przeludnienia,  który  zapewnia
by  poprawne  rozmieszczenie  struktury osiedle� czej, 

miejsc pracy oraz charakteru konsumpcji  jako czynników powi� zanych  z systemem transportu.  

2. Poprawa warunków � ycia mieszka� ców przez opracowanie uk
adów stwarzaj� cych warunki 

uniezale� niaj� ce system transportu publicznego w mie� cie i na peryferiach od samochodu  

indywidualnego -  jednocze� nie przekszta
cenie peryferii (uporz� dkowanie  i dog� szczenie istniej� cej 

zabudowy) tak by sta
o si�  bardziej ekonomicznie uzasadnione pod
� czenie  ich do  sieci  komunikacji 

miejskiej  (co  jest  jednoznaczne  z podniesieniem standardu zamieszkiwania).  

3. Uporz� dkowanie  chaosu  komercyjnej  zabudowy,  która obrasta dojazdy do miast  i drogi g
ówne, 

uniemo� liwiaj � c pe
nienie im wyznaczonych funkcji.    

4. Eliminacja  ruchu  ci�� kiego  
� cznie  z  ograniczeniem  ruchu  indywidualnego w � ródmie� ciu - ze 

wzgl� du na zabytkow�  zabudow�  i charakter historyczny tej cz�� ci oraz oczekiwania mieszka� ców 

(stworzenie strefy ruchu uspokojonego).  

5. Wypracowanie  wysokiej  estetyki  ulic,  znaków,  reklam,  sygnalizacji  � wietlnej  itp., z zadbaniem 

o osi� gni� cie regionalnego charakteru wszystkich elementów.  

6. Zachowanie  odpowiedniego  poziomu  obs
ugi  (ustalonego  przyj� tymi  standardami obs
ugi np. 

maksymalnym czasem dost� pu do niektórych us
ug publicznych jak szko
a, przychodnia lekarska               

i inne).  

7. Wyrównanie  zaniedba�   w  rozbudowie  systemów  transportowych  w  stosunku  do poziomu 

motoryzacji i ruchliwo�ci mieszka� ców a tak� e ich oczekiwa� .  

8. Stworzenie takich rozwi� za�  komunikacyjnych, które powodowa
yby redukcj�  ilo� ci d
ugo� ci 

dojazdów samochodami prywatnymi na rzecz komunikacji publicznej, rowerów, doj��  pieszych.  

9. Przeprowadzenie  posuni��   organizacyjnych  w  kluczowych  miejscach  miasta wprowadzaj� cych 

op
aty  za parkowanie  (np. w centrum � ródmie� cia)  lub  ich  redukcj�  (na  obrze� u  � ródmie� cia)  

oraz  wyciszanie  ruchu  oparte  na  ograniczaniu  pr� dko� ci i wyd
u� aniu doj��  pieszych.    

10. Stworzenie  miejsc  parkingowych  po
� czonych  z  
atwym  dost� pem  do  � rodków komunikacji  

publicznej  ko
owej,  czy  kolejowej,  zach� caj� cych  do  dogodnych  podró� y przesiadkowych. 
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IV.3 System wdra� ania planu     
 
 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kra� nik b� dzie stanowi
 

podstaw�  funkcjonowania w latach 2010-2012 zintegrowanego systemu transportu publicznego              

w Kra� niku. W celu wdro� enia Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego konieczne 

jest przyj� cie tego dokumentu przez Rad�  Miasta Kra� nik. Po przyj� ciu dokumentu przez Rad� , za 

jego w
a� ciwe wdro� enie oraz przedstawianie okresowych ocen z post� pu jego realizacji 

odpowiedzialny b� dzie organ wykonawczy miasta tj. Burmistrz Miasta Kra� nik. Do pomocy 

we w
a� ciwym wdro� eniu ZPRTP Burmistrz dysponuje aparatem wykonawczym, w postaci Urz� du 

Miasta Kra�nik, jednostek organizacyjnych miasta czy spó
ek miejskich.                

 
Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kra� nik wdra� any b� dzie 

g
ównie z wykorzystaniem potencja
u osobowego, maj� tkowego i finansowego nast� puj� cych 

podmiotów:       

•  Miasto Kra�nik (g
ównie Referat Gospodarki Komunalnej);      

Do g
ównych zada�  referatu nale��  m.in.: 

- prognozowanie potrzeb przewozowych oraz koordynowanie planów rozwoju komunikacji miejskiej.  

- przyjmowanie skarg i wniosków dotycz� cych funkcjonowania komunikacji miejskiej.   

- koordynacja rozk
adów jazdy przewo� ników miejskich.   

- opiniowanie rozk
adów jazdy przewo� nikom, którzy posiadaj�  zezwolenia wydane przez inny organ 

ni�  Burmistrz Miasta Kra� nik.  

- prowadzenie spraw zwi� zanych z udzielaniem, cofaniem, zmian�  zezwolenia na prowadzenie 

przewozu osób na terenie miasta.  

- prowadzenie spraw zwi� zanych z o� wietleniem i konserwacj�  o� wietlenia ulicznego na terenie 

miasta. 

- zarz� d drogami miejskimi, w tym:     

 a) wydawanie opinii dotycz� cych niestosowania si�  do niektórych znaków drogowych w mie� cie,  

b) opracowywanie projektów planów finansowania remontów, utrzymania i ochrony dróg oraz 

obiektów mostowych,  

c) utrzymanie nawierzchni, chodników, obiektów in� ynierskich, urz� dze�  zabezpieczaj� cych ruch                  

i innych urz� dze�  zawi� zanych z drog� ,    

d) realizacja zada�  w zakresie in� ynierii i bezpiecze� stwa ruchu drogowego,   

e) koordynacja robót w pasie drogowym,      

f) wydawanie zezwole�  na zaj� cie pasa drogowego i zjazdy z dróg oraz wyznaczanie op
at i kar 

pieni�� nych z tym zwi� zanych,  

g) prowadzenie ewidencji dróg i drogowych obiektów mostowych,  

i) prowadzenie okresowych kontroli stanu dróg i obiektów mostowych,  
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j) wykonywanie robót interwencyjnych, robót utrzymaniowych i zabezpieczaj� cych oraz 

przeciwdzia
anie niszczeniu dróg  

k) bie�� ce i zimowe utrzymanie dróg miejskich w mie� cie oraz utrzymywanie zieleni w pasach 

drogowych  

l) prowadzenie przegl� dów i spraw dotycz� cych remontów ci� gów pieszych i dróg osiedlowych na 

terenach Gminy Miejskiej Kra� nik.   

 

•  Miejskiego Przedsi� biorstwa Komunikacyjnego Sp. z o.o. w Kra� niku.         

Najwa� niejsze kompetencje MPK Kra� nik to � wiadczenie us
ug komunikacyjnych w zakresie 

transportu zbiorowego w ramach komunikacji miejskiej wed
ug obowi� zuj� cych rozk
adów jazdy oraz 

zgodnie z ustaw�  o Transporcie Drogowym.   

 

 
Dotychczasowe do� wiadczenia, posiadana kadra i funkcjonuj� ce struktury s�   wystarczaj� co  

sprawne dla podo
ania zadaniom wskazanym do realizacji w ramach ZPRTP. Beneficjantem 

projektów RPO WL na lata 2007-2013 b� dzie Miasto Kra� nik oraz Miejskie Przedsi� biorstwo 

Komunikacyjne Sp. z o.o. w Kra� niku.    

 
 
 Poszczególne projekty b� d�  wdra� ane w oparciu o zasady wydatkowania � rodków wed
ug 

� róde
 ich pochodzenia. Oznacza to, � e podmiot korzystaj� cy z ró� nych � róde
 finansowania b� dzie 

musia
 sprosta�  wielu wymaganiom formalnym. Dotyczy to w szczególno� ci odmiennych zasad 

wykorzystania � rodków pochodz� cych ze � róde
 krajowych oraz � rodków pochodz� cych ze � róde
 

unijnych.   

�

 Dla efektywnej obs
ugi inwestycji konieczne b� dzie wspó
dzia
anie komórek 

organizacyjnych Urz� du Miasta Kra� nik oraz wszystkich podmiotów zaanga� owanych w jego 

wdra� anie.        

 

System wdra� ania na poziomie Urz� du Miasta Kra�nik obejmowa�  b� dzie nast� puj� ce dzia
ania:   

·  przygotowanie dokumentacji zada�  obj� tych ZPRTP,   

·  wyst� powanie z wnioskami o dofinansowanie,   

·  przeprowadzenie procedur wyboru wykonawców zada� , 

·  kontraktowanie,  

·  monitorowanie przebiegu prac w ramach poszczególnych projektów, 

·  raportowanie kwartalne i roczne, 

·  przygotowanie propozycji dotycz� cych korekt w zakresie poszczególnych zada� , 
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·  prowadzenie rozlicze�  finansowych, 

·  prowadzenie dzia
a�  promocyjnych i informacyjnych,   

·  prowadzenie cyklicznych spotka�  (zamkni� tych i otwartych) w celu optymalizacji dzia
a� .    

�

Warunkiem niezb� dnym dla pe
nego wdro� enia Planu jest równie�  uwzgl� dnianie wydatków           

z nim zwi� zanych w kolejnych bud� etach na lata 2010 - 2012. Za ten element odpowiada Rada 

Miasta. Dlatego te�  Burmistrz, przedk
adaj� c Radzie projekty bud� etów powinien przetransponowa�  

do nich za
o� enia finansowe zawarte w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego 

przewidziane w nim na dany rok.            
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IV.4 Planowane inwestycje   
 

Tabela 14. Planowane inwestycje ZPRTP Miasta Kra�nik   
Nazwa planowanego 

dzia
ania 
Etapy dzia
ania wraz                                           

z przewidywanym czasem 
(harmonogramem) realizacji 

Instytucje i podmioty 
uczestnicz� ce  we 

wdra� aniu  

Wielko��  
nak
adów  

	 ród
a finansowania  

Poprawa funkcjonowania 
komunikacji miejskiej poprzez  
wymian�  taboru autobusowego 
oraz wdro� enie systemu gps   
 
 
 

2 etapy: 
- I etap: 2010 - 2011 – zwi� kszenie stanu 

taboru poprzez zakup 5 autobusów 
- II etap: 2012 r. – instalacja systemu gps   

Miejskie Przedsi� biorstwo 
Komunikacyjne Sp. z o.o.                       

w Kra� niku    
 
 

2 575 000,00         
 

w tym:   
I etap –  

2 160 000,00 
II etap –  

415 000,00  

- � rodki w
asne (15%)    
 
- RPO WL 2007-2013, O�  
priorytetowa V Transport, 
dzia
anie 5.3 Miejski transport 
publiczny   
(85%)     

Budowa drogi gminnej – 
 ulicy Granicznej  
 
 
 
 
 

II etap, 
2010 – 2011 

Urz� d Miasta  
Kra�nik 

10 000 000,00 - � rodki w
asne (do 50%)   
 
- RPO WL 2007-2013, O�  
priorytetowa V Transport, 
dzia
anie 5.2 Lokalny uk
ad 
transportowy  
(max. do 50%)         

Przebudowa drogi wojewódzkiej 
nr 833 - wykonanie ci� gu pieszo - 
rowerowego 

2010  Urz� d Miasta  
Kra�nik 

350 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Przebudowa drogi powiatowej nr  
2704 L i 2702 L Wy� nica - 
Budzy�  na d
ugo� ci 4 685 m    

2010 Urz� d Miasta  
Kra�nik 

730 000,00  - � rodki w
asne (100%)   

Budowa parkingu przy Al. 
Tysi� clecia  

2010 Urz� d Miasta  
Kra�nik 

200 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Budowa � cie� ki rowerowej                    
w ul. Gmainera - Krasi� skiego/ 
Gmainera - Graniczna 

2010 Urz� d Miasta  
Kra�nik 

400 000,00  - � rodki w
asne (100%)   

Przebudowa drogi gminnej nr 
108443 - ulicy Mickiewicza                 
w Kra� niku 

2010 Urz� d Miasta              
  Kra�nik 

800 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Przebudowa ul. Wyszy� skiego - 
parking przy Ko� ciele � w. Józefa 

2010 Urz� d Miasta                
Kra�nik 

200 000,00 - � rodki w
asne (100%)   
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Przebudowa Al. M
odo� ci - 
chodnik i � cie� ka rowerowa 

2010 Urz� d Miasta               
 Kra�nik 

400 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Budowa ul. Stelmaszczeka, 
Widok, Kaczmarskiego 

2010 Urz� d Miasta                
Kra�nik 

1 000 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Przebudowa  ul. Bojanowskiej 
 

2010 Urz� d Miasta                
Kra�nik 

300 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Budowa ul. � liskiej /od Stromej do 
Rzeczyckiej 

2010 Urz� d Miasta               
Kra�nik 

50 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Budowa ul. Szewskiej  
 

2010 Urz� d Miasta               
 Kra�nik 

200 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Przebudowa ul. Wojskowej  
 

III etap,  
2010 

Urz� d Miasta                
Kra�nik 

350 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Przebudowa ul. Zakrzowieckiej 
 

2010 Urz� d Miasta              
  Kra�nik 

150 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Budowa chodnika na ul. Le� nej 
 

2010 Urz� d Miasta              
  Kra�nik 

20 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Nawierzchnie bitumiczne dróg 
gminnych na osiedlu Metalowców 

2010 Urz� d Miasta                
Kra�nik 

285 000,00  - � rodki w
asne (100%)   

Przebudowa ul. Popie
uszki 
 

2010 Urz� d Miasta                
Kra�nik 

40 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Przebudowa zatoki postojowej                     
i chodników przy Dworcu PKP  

2010 Urz� d Miasta                
Kra�nik 

100 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Budowa chodnika przy ul. Nowej                  
i o� wietlenie 

2010 Urz� d Miasta                
Kra�nik 

120 000,00  - � rodki w
asne (100%)   

Budowa o� wietlenia na terenie 
miasta   

2010 Urz� d Miasta               
 Kra�nik 

200 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Budowa i przebudowa miejsc 
postojowych na osiedlach 
mieszkaniowych  

2010 Urz� d Miasta                
Kra�nik 

300 000,00 - � rodki w
asne (100%)   

Przebudowa chodników poza 
pasami drogowymi  

2010 Urz� d Miasta            
    Kra�nik 

300 000,00  - � rodki w
asne (100%)    
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Kryteria ustalania kolejno� ci realizacji planowanych dzia
a�  w ramach Zintegrowanego Planu 

Rozwoju Transportu Publicznego:   

 
 

Decyduj� cymi argumentami przemawiaj� cymi za wyborem projektów do realizacji               

w ramach ZPRTP by
y:    

- poprawa funkcjonowania miejskiej komunikacji,  

- poprawa stanu infrastruktury drogowej,  

- wzrost bezpiecze� stwa pasa� erów oraz dost� pno�ci do us
ug transportowych, 

- stymulowanie rozwoju lokalnej gospodarki.             

 

 

Niniejszy dokument zosta
 sporz� dzony w oparciu o analiz�  uwarunkowa�  wewn� trznych jak                  

i zewn� trznych Miasta Kra�nik, zw
aszcza w zakresie rozwoju transportu publicznego. Przy wyborze 

projektów oraz kolejno�ci realizacji dzia
a�  wzi� to pod uwag�  nast� puj� ce kryteria: 

·  Mo� liwo��  rozwi� zania najistotniejszych problemów zwi� zanych z miejskim transportem 

publicznym,   

·  Zgodno��  zapisów dokumentów programowych rozwoju miasta, regionu oraz kraju,     

·  Intensywno��  wp
ywu na osi� gniecie zak
adanych celów ZPRTP, 

·  Intensywno��  wp
ywu realizacji projektu na podniesienie walorów i atrakcyjno�ci Miasta 

Kra�nik,   

·  Akceptacja spo
eczna i poziom zaspokojenia potrzeb mieszka� ców, 

·  Okre� lone zasoby finansowe Miasta Kra�nik,   

·  Mo� liwo��  uzyskania wspó
finansowania ze � róde
 zewn� trznych,   

·  Powi� zanie z innymi projektami dotycz� cymi rozwoju przestrzennego, spo
ecznego                             

i gospodarczego,     

·  Poziom zaawansowania w przygotowaniu dokumentacji projektów transportowych.      

 
 

V. Monitorowanie i ocena realizacji ZPRTP dla Miasta Kra�nik  
 

V.1 System monitorowania realizacji planu      
 

Monitorowanie to proces systematycznego zbierania i analizowania wiarygodnych informacji 

finansowych i statystycznych dotycz� cych wdra� ania zada� , którego celem jest zapewnienie zgodno� ci 

realizacji projektów i planu z wcze� niej zatwierdzonymi za
o� eniami.  
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Monitoring polega na sta
ej obserwacji efektów planu i analizie uzyskiwanych wyników. 

Umo� liwia bie�� c�  ocen�  skuteczno� ci dzia
a� , a tak� e – w miar�  potrzeb – bie�� cego reagowania               

w celu modyfikowania tych dzia
a� .                   

Monitorowanie wdra� ania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta 

Kra� nik, a wi� c - rozwoju systemu transportu publicznego, jest istotnym zadaniem samorz� du miasta. 

G
ównymi podmiotami odpowiedzialnymi za realizacj�  procesu monitoringu b� d�  Referat Gospodarki 

Komunalnej (w ramach Wydzia
u Gospodarki Mieniem Urz� du Miasta w Kra�niku) oraz Miejskie 

Przedsi� biorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o. w Kra� niku.             

 

Procedura monitoringowa musi zawiera�  precyzyjne zasady weryfikowania poziomu 

ustalonych w Planie (lub nowych) wska� ników, istotnych z punktu widzenia systemu transportowego. 

Osi� gni� cie za
o� onych warto� ci wska� ników oznacza�  b� dzie wykonywanie wyznaczonych zada� , 

co z kolei prze
o� y si�  na zrealizowanie celów ZPRTP.     

Warto� ci wska� ników rozwoju transportu publicznego, dostarczaj� ce podstaw do weryfikacji 

s
uszno�ci realizowanych zada� , jak równie�  prawid
owa ocena ich zmian (i przyczyn tych zmian): 

- b� d�  stanowi�  � ród
o informacji dla kierownictw jednostek organizacyjnych zwi� zanych z realizacj�  

ZPRTP. Wiedza ta powinna przyczyni�  si�  do zwi� kszenia skuteczno�ci Planu oraz redukcji 

zwi� zanych z jego wdra� aniem kosztów, 

- powinny gwarantowa� , � e Plan b� dzie wdra� any w sposób zgodny z dokumentami strategicznymi 

istotnymi z punktu widzenia transportu publicznego, a jego realizacja przyniesie korzy� ci.   

 

Monitoring procesu wdra� ania Planu polega�  b� dzie na ci� g
ym porównywaniu warto� ci 

bie�� cych wska� ników z ich warto� ciami uznanymi za bazowe. Zbieranie danych o warto� ciach 

wska� ników jest procesem pracoch
onnym, powoduje to wi� c konieczno��  przemy� lanego                         

i realistycznego programowania prac. W ich trakcie mo� e si�  tak� e okaza� , � e pojawi
 si�  jaki�  nowy 

cel, dotychczas pomijany albo niedostatecznie sprecyzowany. Wska� niki, b� d� c przedmiotem oceny, 

stanowi�  tak� e wa� ne � ród
o informacji.   

Monitoring jest procedur�  sk
adaj� c�  si�  z czynno� ci, realizowanych w ustalonym cyklu: 

- gromadzenie informacji i danych oraz ich przetwarzanie,   

- identyfikacja szans i zagro� e� , szczególnie nowych, dotychczas niezidentyfikowanych, 

- weryfikacja zada�  wynikaj� cych ze ZPRTP w oparciu o obserwowane zmiany wielko� ci 

wska� ników, 

- sporz� dzanie sprawozda�  na temat zaawansowania realizacji Planu. Powinny z nich wynika�  

wnioski odno� nie do zmian procesu wdra� ania, przydatno� ci i jako� ci wska� ników s
u�� cych ocenie 

tego procesu, jak równie�  – na temat aktualno� ci celów i zada�  wynikaj� cych z Planu,  

- korekta zada�  ZPRTP, terminów ich realizacji oraz wska� ników.           
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W celu monitorowania realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego 

Miasta Kra�nik nale� y równie�  wdro� y�  system monitorowania, którego podstaw�  b� d�  stanowi
y 

nast� puj� ce elementy: 

 

1. Monitoring zachowa�  komunikacyjnych pasa� erów i operatorów, w tym:   

- potrzeb przewozowych; 

- popytu potencjalnego; 

- popytu efektywnego; 

- podzia
u zada�  przewozowych; 

- przeci� tnego czasu podró� y; 

- przyczyn wyboru okre� lonego sposobu podró� y;   

- znaczenia postulatów przewozowych; 

- oceny jako� ci komunikacji autobusowej; 

- poziomu bezpiecze� stwa osobistego pasa� erów; 

- oceny szczegó
owych rozwi� za�  oferty przewozowej.   

 

2. Monitoring rynku us
ug, w tym:    

- poziomu cen na rynku przewozów; 

- dost� pno� ci alternatywnych form transportu (np. kolej regionalna i dalekobie� na, regionalna, 

krajowa i mi� dzynarodowa). 

 

3. Monitoring jako� ci us
ug przewozowych, w tym:    

- przeci� tnej pr� dko� ci komunikacyjnej i eksploatacyjnej; 

- udzia
u kursów niezrealizowanych; 

- udzia
u kursów przyspieszonych; 

- udzia
u kursów opó� nionych. 

 

V.2 Sposoby oceny wykonywania planu    
 

Nieod
� cznym elementem monitorowania post� pów realizacji ZPRTP jest ocena skuteczno� ci 

podejmowanych dzia
a� . Dzia
ania i projekty realizowane w ramach ZPRTP powinny by�  rozliczane 

przez 5 lat od zako� czenia fazy inwestycyjnej projektu, przy czym rozliczenia projektów dotycz� cych 

produktów powinny by�  wykonywane w okresach pó
rocznych, natomiast w zakresie rezultatów               

w okresach rocznych. Ze wzgl� dów technicznych oraz metodologicznych analiza oddzia
ywania 
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poszczególnych projektów w uzasadnionych przypadkach mo� e by�  dokonywana na wniosek Rady 

Miasta lub Burmistrza Miasta Kra� nik.    

W przypadku zaobserwowania odchyle�  od Planu w zakresie osi� gni� tych produktów                       

i rezultatów Rada Miasta powinna wprowadzi�  do Planu zmiany umo� liwiaj � ce osi� gni� cie 

planowanych wska� ników b� d�  zmieni�  poziom wska� ników. Zmiana planowanego poziomu 

wska� ników powinna nast� pi�  w sytuacji kiedy nie jest mo� liwa ich realizacja na skutek zmian                    

w otoczeniu lub b
� dów metodologicznych na etapie planowania.  

 
 

Burmistrz Miasta Kra� nik jest zobowi� zany do corocznego przedk
adania Radzie Miasta 

sprawozdania monitoringowego z wdra� ania Planu. Oprócz sprawozdania monitoringowego, 

Burmistrz przedk
ada�  b� dzie Radzie Miasta prognoz� , dotycz� c�  wdra� ania Planu w kolejnym roku 

wraz z propozycj�  ewentualnych modyfikacji, która poddawana b� dzie analizie ka� dorazowo przy 

okazji zatwierdzania bud� etu.   

 Zakres przedmiotowy sprawozda�  okresowych przedk
adanych przez Burmistrza Miasta 

Kra� nik powinien obejmowa�  co najmniej:    

�  przebieg procesu wdra� ania poszczególnych projektów,  

�  realizacj�  planu finansowego, 

�  sposoby promocji projektów, 

�  zidentyfikowane i przewidywane zagro� enia realizacji planu.   

�
�

Stanowiska wypracowywane przez Rad�  Miasta w przedmiocie przedk
adanych sprawozda�  

z monitoringu, stanowi�  b� d�  podstaw�  sporz� dzenia oceny wdro� enia Zintegrowanego Planu 

Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kra� nik sporz� dzanej na zako� czenie okresu 

planowania.   

 

Ocena wykonania ZPRTP powinna zawiera�  nast� puj� ce elementy oraz dane:    

·  rzeczywiste oraz zawarte w poszczególnych wnioskach daty rozpocz� cia i zako� czenia 

poszczególnych projektów, 

·  metody zarz� dzania projektami w czasie ich realizacji oraz po wdro� eniu poszczególnych 

projektów, 

·  ocen�  spo
eczn�  oddzia
ywania poszczególnych projektów, 

·  szczegó
owy wykaz kosztów poniesionych w fazie realizacji projektu oraz jego 

funkcjonowania.    
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V.3 Sposoby inicjowania wspó
pracy pomi� dzy sektorem publicznym, prywatnym                   
i organizacjami pozarz� dowymi  

    
 

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w mie� cie Kra�nik to dokument               

o charakterze otwartym. Winien on by�  aktualizowany w okresie planowania dzia
a�  

inwestycyjnych miasta.    

Zmiany w planie b� d�  wynika
y g
ównie z post� pów w jego realizacji oraz obiektywnych zmian 

w otoczeniu spo
eczno – gospodarczym miasta. Mo� liwe b� dzie sk
adanie wniosków o uj� cie               

w Planie zada�  rozwojowych. Wnioski takie b� d�  mog
y sk
ada�  jednostki organizacyjne miasta, 

stowarzyszenia, radni, grupy mieszka� ców oraz inne podmioty zainteresowane uczestniczeniem 

w aktualizacji Planu. Wnioski b� d�  przyjmowane przez odpowiedni (wyznaczony przez 

Burmistrza Miasta) wydzia
 Urz� du Miasta oraz konsultowane w celu wst� pnej analizy 

wykonalno� ci danego projektu. Zaakceptowane wnioski zostan�  umieszczone w aktualizowanym 

ZPRTP.   

�

Dla w
a� ciwej realizacji, oceny i aktualizacji ZPRTP Burmistrz Miasta Kra� nik mo� e 

skorzysta�  z wiedzy i opinii lokalnych ekspertów (przedstawiciele lokalnych � rodowisk spo
eczno - 

gospodarczych) oraz korzysta�  z us
ug innych instytucji oraz opinii specjalistów. Pomoc 

organizacyjn�  oraz kompetencyjn�  mog�  � wiadczy�  instytucje, które nie s�  bezpo� rednio zwi� zane             

z obszarem planu, ale mog�  by�  pomocne w procesie rozwoju transportu publicznego tj. � rodowiska 

naukowe i o� wiatowe oraz organizacje spo
eczne i stowarzyszenia. Istotna wydaje si�  tak� e 

wspó
praca z podmiotami, które mog�  umo� liwi �  realizacj�  planu poprzez udzielenie po� yczek                 

i kredytów na dzia
ania inwestycyjne i koncepcyjne (np. banki czy inne instytucje finansowe).      

 

Wspó
praca pomi� dzy podmiotami b� dzie tak� e inicjowana miedzy innymi poprzez 

dzia
ania promocyjne i informacyjne. 

V.4 Promocja ZPRTP  
 

Wa� nym elementem realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla 

Miasta Kra�nik na lata 2010-2012 b� d�  dzia
ania informacyjne i promocyjne Programu planu.   

 
 
Zadania w zakresie dzia
a�  promocyjnych w ramach ZPRTP miasta Kra� nik obejmuj� :      

 

- zapewnienie powszechnego dost� pu do informacji o dzia
aniach realizowanych w ramach 

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kra� nik,      
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- zapewnienie powszechnego dost� pu do informacji o mo� liwo� ciach uzyskania przez podmioty 

wsparcia finansowego w ramach funduszy strukturalnych i innych � rodków wspieraj� cych rozwój 

transportu publicznego na obszarze Miasta Kra� nik,      

- czyteln�  informacj�  o kryteriach oceny i wyboru projektów oraz obowi� zuj� cych w tym zakresie 

procedurach,   

- zapewnienie wspó
pracy z instytucjami zaanga� owanymi w realizacj�  i monitorowanie ZPRTP          

w zakresie dzia
a�  informacyjnych i promocyjnych,  

- inicjowanie dodatkowych dzia
a�  promocyjnych o zasi� gu lokalnym, zw
aszcza                           

z wykorzystaniem mediów lokalnych i regionalnych,   

- promowanie udanych efektów wspó
pracy pomi� dzy Miastem Kra� nik, a sektorem publicznym, 

sektorem prywatnym i organizacjami pozarz� dowymi.      

 

Grupami docelowymi dzia
a�  promocyjnych b� d� :        

- mieszka� cy Kra� nika;      

- beneficjenci, czyli podmioty bezpo� rednio wdra� aj� ce projekty i korzystaj� ce z zewn� trznego 

wsparcia finansowego (jednostki realizuj� ce zadania miasta Kra� nik, jednostki organizacyjne miasta 

Kra� nik, podmioty gospodarcze dzia
aj� ce na terenie miasta, inne podmioty realizuj� ce zadania 

po� ytku publicznego).           

 

Dzia
ania promocyjne prowadzone b� d�  poprzez:  

- rozpowszechnianie informacji o mo� liwo� ciach wykorzystania � rodków unijnych oraz innych 

� rodków zewn� trznych  na zadania z zakresu rozwoju transportu publicznego,     

- tablice informuj� ce o wspó
finansowaniu inwestycji z funduszy strukturalnych Unii Europejskiej               

i innych � rodków zewn� trznych,   

- serwisy internetowe Urz� du Miasta w Kra� niku oraz Miejskiego Przedsi� biorstwa Komunikacyjnego 

Sp. z o.o. w Kra� niku, na których b� d�  umieszczane informacje nt. planowanych i realizowanych 

projektów,      

- wspó
prac�  z mediami lokalnymi.       

�

 
Niezb� dnym elementem w procesie tworzenia zintegrowanego planu rozwoju transportu 

publicznego s�  konsultacje spo
eczne. Ich celem jest w
� czenie wspólnoty lokalnej w procesy 

decyzyjne zachodz� ce w urz� dzie. Jednocze� nie, g
os mieszka� ców (ich pomys
y) pozwala na 

pe
niejsze spojrzenie na zagadnienia zwi� zane z kierunkami polityki miasta w zakresie rozwoju 

transportu publicznego.     

Z tych te�  wzgl� dów, do prac nad planem zaproszono szereg osób tworz� cych spo
eczno��  

lokaln� , chc� cych aktywnie wspiera�  dzia
ania podejmowane na terenie miasta. Za
o� enie 
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odpowiedniego harmonogramu zada� , pozwoli na odpowiedni�  konstrukcj�  bud� etu miasta oraz 

b� dzie u
atwia
o podejmowanie decyzji inwestycyjnych.    

 
Zapisy planu podlega
y konsultacjom spo
ecznym z przedstawicielami w
adz samorz� dowych 

oraz mieszka� cami miasta Kra� nik, a zw
aszcza przewo� nikami prywatnymi. Mieszka� cy miasta mieli 

okazj�  wyrazi�  swoje opinie o Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta 

Kra� nik na lata 2010-2012.     

W ramach konsultacji spo
ecznych w Urz� dzie Miasta w Kra� niku wy
o� ono opracowywany 

dokument do publicznego wgl� du w Referacie Gospodarki Komunalnej oraz zamieszczono na stronie 

Biuletynu Informacji Publicznej. Mieszka� cy mogli zapozna�  si�  z dokumentem i zg
asza�  swoje 

uwagi i wnioski w II cz�� ci stycznia 2010 r. Informacje na temat Zintegrowanego Planu Rozwoju 

Transportu Publicznego dla Miasta Kra� nik udzielali kompetentni pracownicy Referatu Gospodarki 

Komunalnej.    

Wszystkie sugestie i uwagi mieszka� ców zosta
y uwzgl� dnione w procesie opracowania  

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego na lata 2010 – 2012.       

 Projekt planu zosta
 równie�  przedstawiony radnym Miasta Kra� nik na posiedzeniu Komisji 

Gospodarki Komunalnej i Inwestycji (odby
a si�  26 stycznia 2010 r.) oraz na Sesji Rady Miasta 

Kra� nik (odby
a si�  28 styczna 2010 r.). Radni mieli mo� liwo��  w imieniu spo
eczno� ci lokalnej 

zg
asza�  swoje opinie oraz uwagi, dotycz� ce przede wszystkim najpilniejszych do realizacji zada� , 

które poprawi�  � ycie mieszka� ców miasta oraz wp
yn�  na jego pozytywny wizerunek. Wszystkie 

uwagi radnych zosta
y uwzgl� dnione w dokumencie. Ostatecznie radni zaakceptowali generalne 

za
o� enia rozwoju transportu publicznego w mie� cie okre� lone w niniejszym dokumencie.  
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VI. Dokumenty � ród
owe     
 

Dokumenty, opracowania oraz pozosta
e � ród
a danych wykorzystane podczas prac nad 

tworzeniem Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kra� nik: 

   

1. Polityka Transportowa Pa� stwa na lata 2006 – 2025  

2. Strategia Rozwoju Transportu na lata 2007 – 2013 

3. Strategia Rozwoju Województwa Lubelskiego na lata 2006 – 2020  

4. Wojewódzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacyjnej dla 

Województwa Lubelskiego  

5. Wojewódzki Program Ochrony � rodowiska  

6. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Lubelskiego 

7. Strategia Rozwoju Powiatu Kra� nickiego na lata 2007 – 2015  

8. Plan Inwestycji Wieloletnich Bud� etu Miasta Kra� nik na 2010 rok 

9. Plan Wydatków Maj� tkowych Bud� etu Miasta na 2010 rok  

10. Strategia Rozwoju Miasta Kra� nik  

11. Program Ochrony � rodowiska dla Gmin, dla Zwi� zku Mi� dzygminnego „Strefa Us
ug 

Komunalnych” w Kra� niku  

12. Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Kra� nik na lata 2007 – 2015   

13. Studium Uwarunkowa�  i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta 

Kra� nika  

14. Dane oraz informacje uzyskane z Miejskiego Przedsi� biorstwa Komunikacyjnego 

Kra� nik Sp. z o.o.  

15. Dane statystyczne G
ównego Urz� du Statystycznego (Bank Danych Regionalnych) 

16. Strony internetowe, przede wszystkim: www.mpk-krasnik.pl www.krasnik.pl oraz 

www.powiatkrasnicki.pl  

17. Wnioski z przeprowadzonych konsultacji spo
ecznych.    
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