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|. Podstawowe za @nia dotyczce Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego dla Miasta Kraik na lata 2010 — 2012

Miasto Kranik prowadzi polityk transportow poprzez dospne instrumenty prawne oraz
sposOb zarzlzania rozwojem i funkcjonowaniem systemu trangpeego. Istotn cz ci tych
dziaa jest polityka inwestycyjna, nastawiona na efektgwwykorzystanie rodkdw w asnych

i zewn trznych, w tym wsparcia ze&odkow funduszy Unii Europejskiej.

Ponadto instrumentem wdmmia deklarowanej polityki jest system zatzania transportem,
przy czym w zakresie transportu publicznego potegaa rozdzieleniu funkcji i zadaumieszczonych
w Urz dzie Miasta — Referat Gospodarki Komunalnej w Wabtzi Gospodarki Mieniem oraz

zlokalizowanych w specjalistycznym zadzie transportu (MPK Sp. z 0.0. w Kraku).

Dzia ania operacyjne, czyliwiadczenie usug realizowane jest w skomercjalizowh
podmiotach gospodarczych, z ktérych domioym, cho nie jedynym, jest spd ka miejska Miejskie
Przedsibiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Kraku. Pozwala to Miastu na sterowanie kierunkami
us ug, a czynnik konkurencji na rynku urfiwia oddzia ywanie na poziom cen i jakous ug.

Najwa niejsze elementy dotycee rozwoju transportu publicznego z ktérych sk adgplan
to: planowane inwestycje, cele oraz oczekiwane tgfelsposoby finansowania planu wraz

z harmonogramem realizacji, a taksystem jego wdrania, monitorowania i oceny jego realizacji.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznega Hika obejmuje okres 2010 — 2012.
Obszarem opracowania ot Miasto Kranik. Wa nymi komponentami s plany przestrzennego
rozwoju miasta, wzrost motoryzacji, rozwoj sieciogowej oraz drog rowerowych. Studium
Uwarunkowa i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego wyznactym zakresie potencjalne
mo liwo ci przestrzenne.

Najwa niejsze problemy dotycee transportu publicznego w miée:

- infrastruktura transportu publicznego nie zawdastosowana do aktualnych potrzeb,

- wzrost motoryzacji i konieczno rozwoju sieci drogowej,

- niewystarczajce nak ady rozwojowe w transporcie publicznym.

Planowane dzia ania stanowidobr baz wyj ciow do zmian koniecznych dla
zrobwnowaonego rozwoju Kranika. Analiza planowanych inwestycji, wskazuje na lmo
przeznaczenia znaaz/ch rodkéw w asnych oraz pozyskaniaodkéw zewntrznych w celu

dokonania zasadniczych zmian w sytuacji transpgauhlicznego.
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ZPRTP wskazuje na zasadnicze problemdd owe (ekonomiczne) niekorzystnych jak dbt
proceséw: zbyt ma e dofinansowanie transportu pabégo nak adami nieztinymi dla odtwarzania
potencja u i jego dostosowania do potrzeb mob@nmieszkacdéw oraz nieproporcjonalny do tego

stanu rozwdj sieci drogowe;.

Wobec problemu kluczowego zarysowano cztefigrytety rozwoju systemu transportu
publicznego:

1. przyspieszenie transportu publicznego,

2. zwi kszenie dospno ci transportu publicznego,

3. poprawa efektywnai transportu publicznego,
4

. poprawa wizerunku transportu publicznego,

ZPRTP k adzie nacisk na popravunkcjonowania miejskiego systemu komunikacyjnego
oraz wykorzystanie programu rozwojowego W isidic, drég, chodnikow i parkingéw, dla celow
uspokojenia ruchu i nadania priorytetowego zna@eadci onych przez ruch obszaréw miejskich

dla usprawnienia transportu publicznego w miejskistytarzach drogowych.

Plan finansowy dzia a dotycz cych rozwoju transportu publicznego na obszarzestdia
Kra nik obejmuje kwot 19 070 000 z, tj. oko 0 6 356 667 zednio rocznie.

Wi kszo zada inwestycyjnych bdzie zarzdzana i wdraana przez Urad Miasta Kranik
(Wydzia Gospodarki Mieniem — Referat Gospodarkim{malnej) ktérego deviadczenie i struktura
organizacyjna sadekwatne do struktury planowanych projektéw. depimjekt bdzie zarzdzany

przez MPK w Kraniku.

[I. Charakterystyka sytuacji spo eczno — gospodgnea terenie Miasta Kraik
Il.1. Informacje ogolne dotycz ce Miasta Kra nik

Powierzchnia miasta Kraik wynosi 25,29 km2. Kranik jest po oony nad rzek Wy nic ,
bdc prawym dop ywem Wisy, w odlegoi 49 km na po udniowy zachdd od Lublina. Miasto
Kra nik tworz dwie odleg e od siebie o kilka kilometréw dzieki(Fabryczna i Lubelska), poane
na Wzgdérzach Urdowskich, okalajcych dolin Wy nicy. Pozosta e podrdne dzielnice to: Piaski

i Budzy . W okolicach miasta swoj podek ma pikne krajobrazowo Roztocze Zachodnie.
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Kra nik jest stolic powiatu, w sk ad ktérego wchodzi 10 gmin: miejsk&ra nik, wiejsko-
miejska — Annopol oraz 8 wiejskich: Krak, Dzierzkowice, Gacieradow, Szastarka, Trzydnik Dy
Urz déw, Wilko az i Zakrzéwek.

Kra nik jest tradycyjnie uksztatowanym rodkiem handlowo — usugowym
i administracyjnym. Miasto jest tak istotnym w skali regionu codkiem gospodarczym. Domingy
w miecie zakad przemysowy - Fabryka wgsk Tocznych - jest jednym z najWiszych

przedsibiorstw ca ego regionu.

Mapa 1. Miasto Kra nik w otoczeniu lokalnym

réd o: http://maps.google.com
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Mapa 2. Kra nik na tle Powiatu Kra nickiego - uk ad osadniczy i komunikacyjny

réd o: Strategia Rozwoju Powiatu Krackiego na lata 2007-2015

Mapa 3. Powiat Kra nicki na tle Wojewdédztwa Lubelskiego

rod o: www.ktpzg.pttk.pl
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Mapa 4. Kra nik na mapie Polski

réd o: www.ken.pbw.lublin.pl

Tabela 1. Dane og6lne dotycze Miasta Kra nik

Powierzchnia miasta 25,29 km?2
Powierzchnia poszczegolnych terendw (w%) ytki rolne: ok. 61%
- lasy: ok. 10%
- tereny pod zabudow(mieszkalne i przemys owe)
oraz pozosta e grunty: ok. 30%
Obszary prawnie chronione 490,3 ha
Liczba mieszka 12 266
Powierzchnia uytkowa mieszka 769 535 m?2
D ugo czynnej sieci rozdzielczej
wodoci gowej 88,2 km
Liczba mieszkacow korzystajcych z instalacji 95,4% 0g6 u mieszkadw
wodoci gowej (w %)
D ugo czynnej sieci kanalizacyjnej 69,1 km
Liczba mieszkacOw korzystajcych z instalacji 85,8% 0g6 u mieszkadw
kanalizacyjnej (w %)
D ugo czynnej sieci gazowej 108 023 m
Liczba mieszkacOw korzystajcych z instalacji 96,7%
gazowej (w %)
Liczba podmiotéw gospodarczych 2817
Najwi kszy pracodawca Fabryka gsk Tocznych Kranik S.A. —
oko o0 2 000 zatrudnionych
Liczba ludnoci 35 642
Ludno w wieku produkcyjnym 64,4% 0g6 u mieszkaw
Liczba kobiet na 100 mczyzn 110
G sto zaludnienia 1 409 os6b / km?
Przyrost naturalny na 1000 ludoo 0,3 osoby
Saldo migracji - 148
Osoby pracujce 10 290
Osoby bezrobotne 2225
Liczba przestpstw (31.05.2008 r.) 386
Liczba zak adow opieki zdrowotne;j 20
Osoby, ktére skorzysta y zeviadcze pomocy 324 osoby
spo ecznej (30.06.2008 r.)

réd o: Dane MPK w Kraniku, dokumenty strategiczne miasta oraz Bank Daf@#ionalnych GUS
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I1.1.1 Struktura przestrzenna miasta

Kra nik jest struktur funkcjonalno — przestrzennsk adajc si z dwdch sztucznie
po czonych organizméw miejskich, Kmaika Lubelskiego i Fabrycznego. Jako ca tworzy uk ad
pasmowy wzd u osi komunikacyjnej jakjest ulica Urzdowska. Na kocach tej ulicy znajduje si
Kra nik Fabryczny i dzielnica Kraika Starego — ,Piaski — Zarzecze”, uformowarge uk adach
kratowych ulic. Pasmowy ukad pomky w/w dzielnicami, bardzo przewony w cz ci
rodkowej (Budzyniu), charakteryzuje simonotonnym cigiem zabudowy zagrodowo -—
jednorodzinnej. Jedynym urozmaiceniem trzy - kilnowego pasma jest rozwidlenie ulic
Budzy skiej, D ugiej i Nadstawnej z otwarciami widokowiyrnw dolin rzeki i w kierunku
pé nocnym.

Najstarsza cz miasta, powstaa na wzgérzu nad dolimeki Wy nicy, posiada bardzo
czytelny uk ad urbanistyczny. G 6wna &ompozycyjna, biegrca po dawnym szlaku handlowym
(z Krakowa przez Zawichost do Lublina i mu) przechodzi po przetaej rynku, woko ,
ktérego powsta o ufortyfikowane uprzednio miadtimia dawnych muréw obronnych, biegra po
naturalnych skarpach i pigieniowo otaczajca miasto jest do dziczytelna w przestrzeni. Stare
Miasto moe poszczyci si uk adem urbanistycznym wpisanym do rejestru zahytk wybitnych
walorach kompozycyjnych - z centralnie usytuowanyymkiem, interesujcym uk adem ulic
wychodz cych z jego nargy, ulicami przymurnymi (Wsk , Nieca ) i podmurnymi (Wierzbow,
Straack, Podwaln, Okopow) otaczajcymi dawne miasto lokacyjne i podklg cymi jego
usytuowanie na wzgoérzu. Woké tej najstarszej @z miasta, na osiach ulic wybiegajch
z rynku (Rycerskiej, Ogrodowej, Kaiuszki, Lubelskiej, Bagno, Narutowicza) Iub drég
przymurnych  (Straacka, z kontynuacj w Podleskiej) uksztatoway siprzedmiecia. Ulice
Pisudskiego, Szewska, cz ulicy Narutowicza i Obmej tworz nastpny (nie zamknity)
pier cie . Dalej po oona ulica Dbrowskiej, kierunek wewnrznej ulicy Grodzkiej, rownie
podkrelaj ten uk ad.

Stare Miasto, jak te caa dzielnica rodmiecie tworzy ukad koncentryczny, ograniczony
ukszta towaniem powierzchni: dolinrzeki i wwozami. Wwozy - ulice, schodze do doliny ul.
Szewskiej i ulicy Zaklikowskiej (Stroma, Skwa, Rzeczycka, Szewska) to rowniez
zmodyfikowanego uk adu koncentrycznego uwarunkoganekszta towaniem powierzchni. Dalej
powsta e dzielnice: Géry, Bojan6wka, ZarzecZask, Kwiatkowice maj charakter pasmowy - s
“rozwini te" po dwdch stronach doliny Wigicy. S to dzielnice powsta e wzd wlic poprzecznych
Zaklikowskiej i Obonej - Suchyskiej, Janowskiej i Jagiellakiej oraz Urzdowskiej) do g éwnego

ci gu komunikacyjnego - ulicy Lubelskiej.
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Wspo czesne miasto w Kmaiku Lubelskim - dzielnica Piaski Zarzecze — powstaa
kratowym uk adzie ulic w kwartale ograniczonym ahai Urz dowsk, Lubelsk i Al. Tysi clecia.
Jest to dzielnica wielorodzinna z enklawami utidwy wielorodzinnej "przyczepiona” do p6 nocno
- wschodniego kaca ulicy Urz dowskiej. Ulice na tym osiedlu nie mdontynuacji po po udniowej
stronie Urzdowskiej, gdzie pomidzy ni , a ulic Jagiello sk zachowa sikrajobraz zdegradowanej
wsi. Zabudowa zagrodowa zostaa tu miejscami pasta przez ,miejskie klocki” zabudowy
jednorodzinnej, powsta e na cei siedlisk lub na wydzielonych z nich dzia kachedliska nie
zostay jednak polikwidowane i tak budynki gospaeder stodoy i obory wymieszane s
z pude kami krytymi w wikszoci dachem kopertowym. Gdzieniegdzie «lokalizowane,
szczegOlnie od strony ul. Jagiel&kiej, malownicze drewniane chaupy o wych walorach
architektonicznych i regionalnych, wartiowym wystroju elewacji. Obszar tej zabudowy iodc
blokowisko po oone na p6 noc od Urdowskiej (na ca ej jego d ugai) od doliny rzeki Wynicy.

Kranik Fabryczny, powstay woké ,przygej” do ul. Urzdowskiej ptli ulic (Al
Niepodleg oci, Graniczna, Kraskkiego, S owackiego), przecinaflwie znaczce dla uk adu,
g 6wne ulice poprzeczne, o kierunku pénoc —ugoie: Wyszyskiego i Mickiewicza. Miasto
wewn trz i woké dli - to najstarsza, powojenna cz Kra nika Fabrycznego z
charakterystyczn dla tego okresu socrealistycznzabudow mieszkaniow i u ytecznoci
publicznej. Ta przeskalowana w stosunku do wielk miasta, wielkokubaturowa zabudowa o
typowych cechach reprezentatywnych dla socrealizjgst najbardziej ,miejsk, a nawet
~wielkomiejsk " enklaw w krajobrazie caego miasta. Nigsliwie te jest wiadectwem
powstania Kranika Fabrycznego i pewnego rodzaju strefego ,to samoci”. Stwarza te

specyficzny klimat w aspekcie@menania jej gabarytéw do skali niewielkiego miagtec

Za potencjaln o kompozycyjn miasta mona uzna jedynie Ulic Urz dowsk, gdy
obecnie nie posiada ona réwnomiernie ramego zainwestowania lub w sposéb komponowany
zagospodarowanych pierzei, wniz urbanistycznych, dominant i punktéw kryetal cych uk ad
pasmowy.

G owna ulica wprowadzap do miasta — ul. Lubelska (rowniepotencjalna 9
obudowana jest na odcinkach samotnymi budynkganorodzinnymi i uytecznoci publicznej
jak: Urzd Miejski, Zakad Doskonalenia Zawodowego, czyzemysowymi, a ha czi
osiedlem wielorodzinnym. Faktyczn osi kompozycyjn staje si na obszarze rédmie cia,
posiadajc sw kontynuacj w ulicy Straackiej, a naspnie Podleskiej. Od mostu na Whcy,
wspinajca si pod gér Lubelsk, jest malownicz i widokow ulic , mimo, e miejscami
zaniedban. Szczego6lnie skrzgpwanie Lubelskiej, Narutowicza i Steckiej stanowi miejsce

widokowe z panoramrozci gaj ca si na pé noc ado Zak adu Energetycznego.

10



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu PublicznegoMIlasta Kranik na lata 2010 — 2012

W panoramie Kranika dominanty przestrzenne tworko cié p.w. Wniebowstpienia NMP
i koci6 w. Ducha w Kraniku Starym oraz kaido przy ul. Krasiskiego w Kraniku

Fabrycznym.

Najwa niejszym wntrzem urbanistycznym Kraika jest Rynek Starego Miasta. Rynek ma
ksztat zbliony do trapezu wyd wnego w kierunku zachodniego naso Odstpstwo od typowego
kwadratowego rynku jest cech podnoszc warto zachowanego uk adu, charakteryzujmiasta
powsta e na przelotowych trasach komunikacyjnychpfaypadku Kranika trasa przebiega po
diagonalnej rynku). Staropolski rynek nie jolsi nawierzchni utwardzonej, dopiero w XIX w.
uzyska bruk z kamieni polnychrodek rynku nigdy nie by zabudowany. Ratusz X¥I wieczny
(drewniany) by skromnyista zapewne w pier€olejny ratusz z ca pewnoci usytuowany
by w pierzei po udniowo - zachodniej.

Wecze niejszy charakter rynku jest typowy dla ma ego maigso udniowej Lubelszczyzny. Nale
podkreli jednak walor indywidualne@i rynku kranickiego przejawiajcy si w wyj tkowym
nagromadzeniu malowniczych zajazdéw oraz nicuj cym formy zestawieniu parterowych
obiektow o ,rozcigni tych” fasadach z wskofrontowymi, dwu- i trzykondygnacyjnymi
kamieniczkami  czynszowymi.  Kres charakterowi  miastgrzynioso  wprowadzenie
wielkokubaturowych, zunifikowanych pod wzdem architektonicznym budynkéw: domu

handlowego, poczty oraz budynku wielorodzinnego.

Wspé czesny Kraik Lubelski w aciwie jest pozbawiony takich wirz jak Rynek Starego
Miasta. Przy ulicy Urzdowskiej znajduje sijedno takie wntrze - Plac 22-go Pu ku U anow -
z usytuowan w nim dawn twierdz Pu ku (obecnie Urad Stanu Cywilnego). Pondzy blokami na
osiedlu wielorodzinnym wytworzy o sizielone wntrze, czytelne raczej d&i obni eniu terenu ni
ukszta towaniu otaczajej zabudowy. Wrirze to, przeznaczone na cele rekreacyjne,
zagospodarowane jest trawnikangie kami spacerowymi i boiskiem sportowym.

W Kraniku Fabrycznym centralnym winzem wytworzonym przez otaczej zabudow
jest skwer "20 - lecia” na rogu ul. Mickiewiczal. Niepodleg oci. Poroni ty wysokimi drzewami
i maj cy kontynuacj za ulic Sikorskiego jest bardziej odbierany jako parkwih trze. Naj adniejszy
skwer - bardziej czytelny jako winze dziki ma €j ilo ci wysokich drzew, znajduje siprzy
Al. Niepodleg oci obok Domu Kultury. Wntrze to posiada centralnie usytuowana fontann
i atrakcyjnie skomponowareziele . Mniejsze wnki i poszerzenia ulic znajdujsi na skrzyowaniu

ul. Wyszy skiego i Al. Niepodleg cci.

11
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I1.1.2 Kierunki zagospodarowania przestrzennego Kranika

Kierunki zagospodarowania przestrzennego miastatazosokrelone w Studium
uwarunkowa i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego Mi&gia nik. Do najistotniejszych

kierunkow zagospodarowania przestrzennego zaliczono

Kszta towanie dwéch silnych organizméw miejskichwyznaczonych strefach urbanizacji
i strefy rekreacyjno - us ugowej dla obu miast foraieszkaniowej niskiej intensywnmo

o dodatkowych funkcjach pensjonatowych) w Budzyniu.

Nowe dzielnice mieszkaniowe - osiedla o intensywh@abudowy 0,3 — 0,5 powstan
w Kra niku Lubelskim na pénoc od ul. Armii Krajowej, zmtralnie zlokalizowanymi
us ugami (na wydzielonych dzia kach lub w parterdoméw wielorodzinnych) i centralnym
placem publicznym. W Kraiku ,Starym" na zabudowmieszkaniow z us ugami zostarne
przeznaczone tereny po wyeksploatowanej cegiehyi gt Ko ciuszki.

Wykszta cenie centrum miasta przy Rynku i pa@anie go ulic Lubelsk (nasycon
us ugami i obiektami centrotwdorczymi) zrodkiem przy Armii Krajowej - Lubelskiej -
Struga i dalej na p6 noc wzd wielonego wwozu do dzielnicy mieszkaniowej. Kierunkiem
poprzecznym do osi - ul. Lubelskiejdzie ul. Urzdowska, gdzie koncentracja us ug npst
poprzez wykorzystanie rezerw terenowych, a g owpoprzez zagospodarowanie us ugami
terendéw obecnie zaniedbanych i wymiaobiektow w z ym stanie technicznym, np. przy
ul. Koszarowej (dot. terenu na osiedlu jednorodgmn,Koszarowa"), gdzie zostan
dopuszczone us ugi. @dkiem us ugowym ,wspomagaym” w rozwoju Stare Miasto
b dzie w przysz oci teren po wyeksploatowanej cegielni przy ul. @aganej (pomidzy ul.
Cegielniana i M yska, gdzie dopuszczone zostars ugi komercyjne, w tym typu gie dowo-
targowego i inne, w zaleo ci od potrzeb miasta).

Nowe inwestycje publiczne, ktdredb realizowane wzd uprojektowanej osi us ugowej oraz
przy Rynku Starego Miasta (Ratusz, Starostwo Powi@l. W rozwojowej dzielnicy
mieszkaniowej przy ul. Armii Krajowej zostanzlokalizowane te usugi publiczne
(ponadlokalne), zapewniaje wzrost poziomuycia mieszkacéw, np. owiatowe (hastpi
powi kszenie terenu obecnego Liceum Ogodlnoksztago w celu pe nienia funkcji zespo u
szkd , np. rednich i pé wyszych wraz z internatami). Drugim terenem us uglipaivych
(w zwi zku z pe nieniem przez miasto funkcji powiatowybhdizie obszar o pow. ok. 3,7 ha,
po o ony na po udniu Kraiika ,Starego”. Bdzie to rezerwa na us ugi zdrowia i opieki
spo ecznej (hospicjum, domy starcéw, noclegownéaliizdomnych, szko gcia dla dzieci

defektywnych).
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Nowe tereny mieszkaniowe — stasi nimi tereny, zarezerwowane dotychczas napaek
us ugowy w dzielnicy Piaski - poprzez dopuszczemigych terenach funkcji mieszkaniowych
na wy szych kondygnacjach.

Rozwoj nowych terendw jednorodzinnych. W dzielnisgchodniej bd przekszta cone
i uporz dkowane tereny obecnej zabudowy zagrodowo -jedmamod] pomidzy ul.
Jagiellosk i Urz dowsk. Budownictwo jednorodzinne na obecnie zainwestgwhan
obszarach lzie rozwija o si poprzez uzupe nienia na niezagospodarowanychkdzia oraz
wymian budynkéw w zym stanie technicznym rowni@a obszarach pordzy ul.
Janowsk, Przemysow i Armii Krajowej. Terenami rozwojowymi budownictwa
jednorodzinnego W tereny na pé noc od Al. Tysilecia i ul. Lubelskiej oraz tereny na
po udnie od cigu ulic Obona — Suchyska (z wewntrzn ulic lokaln Bojanowsk), jak
rébwnie tereny za Starym Miastem, u wylotu na Kielce (patay ul. Ko ciuszki,

a projektowanaytni ).

W Kra niku Fabrycznym kierunkiem rozwoju funkcji miesziamych b d tereny zabudowy
wy szej intensywnai, po o one na po noc od ul. Granicznej, ze skoncentrowapgemem
usug wzdu ulicy Kardynaa Woyszyskiego. Terenami rozwojowymi budownictwa
jednorodzinnego kl tereny po po udniowej stronie ulicy Granicznej.

W caym miecie wyznaczono wiele terendw pod us ugi publiczeekdy, przedszkola,
us ugi zdrowia, sport, zielepubliczna).

Tereny rekreacji i wypoczynku dla obu Knékébw znajdoway si b d poza obecnymi
granicami administracyjnymi miasta, na po udnie ddielnicy Budzy, w zwi zku

z projektowanym tam zbiornikiem retencyjnym. W decaich miasta, w dzielnicy Budzy
planuje si rozwdj funkcji mieszkaniowo - pensjonatowych omlzs ugi turystyki (hotele,
gastronomia, handel).

Terenami wypoczynku i spotkamieszkacéw b d réwnie tereny parku jordanowskiego
w dolinie Wy nicy, projektowane na zachdd od parku b onia relyje®, centralny park
Kra nika Lubelskiego - wwéz po oony na pé noc od ul. Armii Krajowej, jak réwnidas
.Kra nik Fabryczny".

Powstanie nowych terenéw przemys owych lub us ugowask adowych (,aktywizacji
dzia alnoci gospodarczych™) po @enych obok projektowanej drogi ekspresowej, na p n
wsch. od ul. Obwodowej. Tereny te oraz istniajdzielnica przemys owa przy ul. Kolejowej
i Obwodowej, z powodu bardzo dobrej lokalizacji jl@@szego dospu komunikacyjnego)
b d traktowane jako ,rozwojowe" - strategiczne dla stéa

W Kra niku Fabrycznym terenem dzia alied gospodarczej lizie obszar po wny na
po6 noc od oczyszczalnciekow - pomidzy ul. Graniczn a Al. M odo ci, hatomiast nowymi

terenami przemys owymi d obszary pooone obok oczyszczalniciekbw. Terenem
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strategicznym dla rozwo funkcji turystycznych bdzie teren w Budzyniu przy
ul. Urz dowskiej.

Rozwoj dzielnic przemys owych poprzez maksymalnekavgystanie istniegych rezerw
terenowych na zainwestowanych obszarach, g éwniei gzy ul. Obwodow i Kolejow
oraz na obszarze naleym do Fabryki oysk Tocznych. W maych przedbiorstwach,
usytuowanych w rdych miejscach w mieie, wokd obiektow uci liwych zostan

wytworzone pasma zieleni izolacyjnej.

Za priorytetowy kierunek zagospodarowania przestiggo uznano wypracowanie zwartej
struktury miejskiej i przeciwdzia anie rozproszemabudowy m. in. poprzez nagtj ce dzia ania:
— zdelimitowanie obszaru miasta na tereny przeaovarzdo urbanizacji i tereny przedmie
(suburbii);
— ograniczenie inwestowania poza przebiegiem preysabwodnicy oraz na innych terenach
po o onych z dala od centrum;
— wykorzystanie do maksimum terenéw w dlie istniej cego zainwestowania - g 6wnie poiwizy
ulic Urz dowsk i Jagiellosk oraz Pisudskiego i browskiej - poprzez eliminacje zabudowy
zdegradowanej i zagrodowej;
— wykorzystanie pod przysz y rozw0j miasta teremdao onych na p6 noc od ulicy Armii Krajowej;
— ograniczenie inwestowania na obszarach pmygch na p6 noc od Alei Tysilecia;
— uporzdkowanie przypadkowo ustawionych wzdgm siebie doméw, budynkéw gospodarczych
i zagrod poprzez stosowanie wype nig¢/ postaci plomb, parawanéw zieleni i innych rozei

mog cych przyczyni si do zwi kszenia adu przestrzennego;

Kierunkiem zagospodarowania przestrzennegdzie d enie do stworzenia krajobrazu
miejskiego:
—d enie do uzyskania zwartd zabudowy miejskiej o wyrazistej formie;
— wykorzystywanie w miar mo liwo ci terendw wzd u g éwnych ulic miejskich (Lubelska,
Urz dowska) na zabudowo charakterze zwartym i typowo miejskim: budowwigtwielorodzinne
Z us ugami w parterach o wysokbw a ciwej dla krajobrazuredniej wielkoci miasta;
— przy ulicach bd cych g 6wnymi osiami kompozycyjnymi miasta: Lubéék Urz dowskiej oraz
innych istotnych dla odbioru miasta (npv. Faustyny) wytworzenie witrz urbanistycznych (placéw
i skwerdw, poszerzeulic, wn k), dominant i akcentow;
— w dzielnicach mieszkaniowych podKamie i kreowanie miejsc ,t@amoci" wa nych dla
miejscowej tradycji, bd cych dla mieszkacow wizytéwkami ich dzielnicy (poprzez szczegodlnie
atrakcyjnie opracowane obiekty ma ej architektury);
— lokalizowanie interesugych obiektéw na zamkngiach ulic i w miejscach eksponowanych (np. na

zamkni ciu ulicy Lubelskiej, przy Zak adzie Energetycznyma, rogu ul. Lubelskiej i Przemys owe));
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— w Kraniku Fabrycznym tworzenie wtrz (placéw publicznych) otoczonych us ugami
komercyjnymi i w miar potrzeby publicznymi, szczegdlnie przy przysz éymej drodze wjazdowej
z gminy - ulicy Wyszyskiego;

— wybranie precyzyjnie miejsc pod lokalizacje ,mamentow" obiektow publicznych (tych, ktére
maj za zadanie byakcentami, dominantami, ,rzeami w przestrzeni" i posiadav a ciw swej roli
architektur) oraz obiektéw tzw. ,miejskiej tkanki cznej" (ktére maj za zadanie wpasowssi

w otoczenie oraz wspoé tworzynarmoni miasta);

— wyznaczenie obszaréw pod zabudomielorodzinn mieszkaniow, w tym komunaln, kieruj ¢ si
zasad tworzenia w aciwej sylwety miasta oraz zasaevzmacniania i podkréania g wnych osi
komunikacyjnych;

— zakazanie budowy obiektow komercyjnych (warsmtatdurtowni, obiektéw handlowych) z blachy

i szk a (zwanych popularnie ,stodo ami") w rejomigartej zabudowy miejskiej.

Za istotny kierunek zagospodarowania przestrzennegwano wydobycie, podkienie

i wykorzystanie - do tworzenia kompozycji miastaysz oci - warto ci dziedzictwa kulturowego

i zasobow rodowiska przyrodniczego, w tym szczegodlnie wzgdstaromiejskiego i zamkowego,
doliny rzeki Wy nicy oraz lasu w Kraniku Fabrycznym, poprzez naptij ce dzia ania:
— oczyszczenie doliny z substandardowej zabudowy,péerwszej kolejncaci z zabudowy po @mnej
w s siedztwie wanych ze wzgldéw krajobrazowych czci doliny (zabudowa slumsowa przy ul.
Parkowej i przy Obmej obok parku);
— przebudowanie przedpola starego miasta w okaliaprca autobusowego poprzez uscid
budynkéw w z ym stanie technicznym i zaniedbanywlar(przy rzece w okolicy ul. Lubelskigj), nie
zezwalanie na nowe inwestycje przy korycie rzekizgpoprzez przywracanie dolinie jej naturalnego
krajobrazu ( k i ewentualnie zieleni urdzonej, su cej celom ekologicznym i estetycznym oraz
wypoczynkowi mieszkacow);
— wyeksponowanie wzgorza starego miasta oraz wagbamkowego poprzez usuniecie diwych
zadrzewie, a szczegOlnie krzakéw, zalo i chwastéw; prowadzenie inwestycji, ktére
uporz dkowa yby i podkrdi y teren;
— wszelkie inwestycje liniowe, moge sta si barierami ekologicznymi w dolinie prowadzonedb
w sposOb zapewniajy ochron przyrody (np. drogi budowane na niskich estakajgjach

— uczytelnienie i przebudowanie gbw pieszych w Kraniku Fabrycznym poprzez likwidacj
mietnikow, garay i stacji trafo znajdujcych si na ich drodze i przeniesienie tych obiektéw w inne
miejsca;

— spowodowanie aby obszarng sta si elementem znaceym w strukturze przestrzennej Knika
Fabrycznego, by atwo doginy i stanowi zamknicia widokowe ulic i cigdw pieszych biegrtych

W jego stron.
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Za wany element zagospodarowania przestrzennego uznakae tprzeciwdzia anie
nadmiernemu rozdrabnianiu w asobw dzielnicy przemys owej przy ul. Obwodowej jaéwnie

rozdrabnianiu w asnai pol.

11.1.3 Struktura podstawowych bran gospodarki

W 2008 r. na terenie miasta Krék funkcjonowa o 2 817 podmiotéw gospodarczych.
Spordéd ogdlnej liczby podmiotoéw gospodarczych prowagzh dzia alno gospodarczw mie cie
91 podmiotéw naley do sektora pastwowego, a 2 726 do prywatnego.

W Kra niku dominuj podmioty sektora prywatnego, ktére stanowiisko 97% wszystkich
podmiotéw gospodarczych. Osoby fizyczne prowadzdzia alno gospodarcz stanowi oko o

77,5% 0g6 u podmiotow sektora prywatnego.

Tabela 2. Miasto Kra nik - formy w asno ci podmiotéw gospodarczych bd cych
w rejestrze REGON w 2008 r.

llo podmiotéw gospodarczych
w 2008 r.
Forma w asnoci Sektor Sektor
publiczny prywatny

Podmioty gospodarki narodowej og6é em 91 2726
Pa stwowe i samoralowe jednostki prawa budtowego 68 -
Przedsibiorstwa pastwowe 1 -
Sp6 ki handlowe 5 109
Sp6 ki handlowe z udzia em kapita u zagranicznego - 16
Osoby fizyczne prowadeze dzia alno gospodarcz - 2112
Sp6 dzielnie - 16
Fundacje - 7
Stowarzyszenia i organizacje spo eczne - 66

réd o: Bank Danych Regionalnych — GUS, 2008

Podstawowe brae gospodarki mage wp yw na transport

Wed ug danych GUS za 2008 r. zdecydowanaks#@o podmiotow gospodarczych
w Kra niku prowadzi a dziaalno w sektorze handlu hurtowego i detalicznego orapranay

pojazdow (942), a tak obsudze nieruchoma (418). Najmniejsza ilo podmiotdéw
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zarejestrowanych by o w sekcjach zeanych z bran energii elektrycznej, gazu i wody (5) oraz
administracj publiczn i obron narodow; obowi zkowymi ubezpieczeniami Spo ecznymi

i powszechnym ubezpieczeniem zdrowotnym (20).

Tabela 3. Podmioty gospodarki narodowej na tereni®iasta Kra nik zarejestrowane
w rejestrze REGON wg sekcji PKD w 2008 roku

Og() em 2817
Sekcja A: Rolnictwo, owiectwo i l@ictwo 42
Sekcja D: Przetwdrstwo przemys owe 252
Sekcja E: Energia elektryczna, gaz i woda 5
Sekcja F: Budownictwo 248
Sekcja G: Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pogav 942
Sekcja H: Hotele i restauracje 72
Sekcja I: Transport, gospodarka magazynowazno 160
Sekcja J: Paednictwo finansowe 140
Sekcja K: Obs uga nieruchonw 418
Sekcja L: Administracja publiczna i obrona naneo

obowi zkowe ubezpieczenia spo eczne i powszechne 20
ubezpieczenie zdrowotne

Sekcja M: Edukacja 77
Sekcja N: Ochrona zdrowia i pomoc spo eczna 221
Sekcja O: Dzia alno us ugowa, komunalna, spo eczna 220

i indywidualna

réd o: Bank Danych Regionalnych - GUS, 2008

G o6wni pracodawcy oraz liczba zatrudnionych

Wed ug stanu na koniec 2008 (dane GUS) roku w ¢iéeKra nik liczba os6b zatrudnionych
to 10 290 we wszystkich sektorach gospodarki. avgych pracodawcow w mieie nale :
1.Fabryka oysk Tocznych — Kraiik S.A. (produkcja oysk tocznych) — g éwny pracodawca
zatrudniajcy oko o 2 000 pracownikow;
2.Tsubaki Hoover Polska Sp. z 0.0. (produkcja wgwmlnetalowych) - oko o 800 pracownikow;

3.Spdldzielnia Inwalidow Jedno- oko o 200 pracownikow.

Pozosta a grupa zatrudnionych w naie pracuje w urzach samordowych, szko ach,

oddzia ach i instytucjach wojewodzkich, bankactzavehandlu i us ugach.
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I1.1.4 Miejsca poza miastem, z ktorych dojed aj osoby zatrudnione w miecie, atak e réd a
i cele ruchu

Do najwaniejszych miejsc z ktérych dojeé aj osoby zatrudnione w mieie nale :
1. Dzierzkowice — 17 km;
2. Zakrzowek — 12 km;
3. Urz déw — 8 km;
4. Trzydnik — 19 km;
5. Gocieradéw — 18 km;
6. Stréa, S odkéw — 11 km.

Pasaerowie dojed aj cy z w/w obszaréw korzystag us ug komunikacji oferowanej przez

przewo nikow prywatnych na ca ej d uga przewozu.

Podstawowe potrzeby komunikacyjne mieszév miasta i okolic wynikaj przede
wszystkim z konieczna@i dojazdu do pracy i szkoy oraz z koniecariozaspokojenia potrzeb
socjalnych, handlowych itp.

Miasto jest istotnym w skali regionurodkiem gospodarczym. Domingly w mie cie zak ad
przemys owy - Fabryka oysk Tocznych - jest jednym z najiszych przedsbiorstw caego
regionu.

Miasto Kranik jako orodek administracji powiatowej i miejskiej jest el dojazdu do tych
instytucji samorzdowych oraz wielu innych instytucji administracygiy (m.in. sdy, policja).
Starostwo powiatowe zlokalizowane jest w dzielnkgbrycznej, natomiast Urd Miasta w starej
cz ci miasta. Ponadto, na terenie Kika znajduje si8 szké podstawowych, 4 gimnazja i 3 zespo y
szk6 ponadgimnazjalnych. Wskazane jednostiiaowe zlokalizowane s w obydwu dzielnicach
miasta. Z komunikacji zbiorowej korzystay tym przypadku dzieci i m odzie

Miasto Kranik jest rébwnie miejscem atrakcyjnym ze wzglu na walory przyrodniczo -
krajobrazowe oraz historyczno — architektoniczne. dlrakcji turystycznych miasta zaliczpaley
przede wszystkim zabytki, a tak muzea. Niewtpliw atrakcj miasta stanowi réwnie Zalew
Kra nicki, ktéry posiada walory Ipieliskowe oraz rybackie. Miejsca te, adwiedzane kalego roku

przez wielu turystow.
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11.1.5 Identyfikacja probleméw

Identyfikacja najwa niejszych probleméw Miasta Kra nik

uk ad przestrzenny Kraika — dwa ,centra miasta” oddalone od siebie o @Kokm;
spadajca od kilku lat liczba mieszkaodw;

starzenie sispo eczestwa,;

ujemne saldo migracji wewtrznych;

problemy spo eczne (m.in. bezrobocie, alkoholizbgaiwo);

wykluczenie spo eczne 0sbb niepe nosprawnych;

konieczno dzia a na rzecz poprawy funkcjonowania komunikacji zbweep (m.in. wymiana
taboru autobusowego, uruchomienie nowych linii karkacyjnych);

z y stan techniczny infrastruktury drogowej orazaozysz cej;

problemy zwizane z zanieczyszczeniem powietrza oraz ha as kkaayny;

du a liczba przespstw, rownie tych o charakterze komunikacyjnym;

z y stan infrastruktury spo ecznej (obiekty edulfaeysportowe oraz zwiane z opiek
Spo eczn);

z y stan infrastruktury mieszkaniowej;

konieczno podj cia dzia a na rzecz rozwoju lokalnej gospodarki (udogodnietéa

przedsibiorcow, uzbrojenie terendw inwestycyjnych).

[I.2. Uk ad drogowy

11.2.1 Infrastruktura drogowa

Zbieg g 6wnych szlakoéw komunikacyjnych jest gin atutem miasta Kraik. Krzy uj si tu
dwie drogi krajowe: nr 19, cz ca Rzeszéw z Lublinem, Bia ymstokiem i Kiic Bia ostock
(przej cie graniczne z Biaorugi oraz nr 74, cz ca Sulejéw (ko o Piotrkowa Trybunalskiego)
i Kielce z Zamociem i Przejciem Granicznym z Ukrainw Zosinie. W centrum Kraiika rozpoczyna
przebieg droga wojewddzka nr 833 (Kmik — Chodel). Ponadto przez miasto przebiega wdeds
powiatowych oraz gminnych. Urd Miasta Kranik posiada réwnie w swoim zarzdzie drogi
wewn trzne (nie posiadage statusu drogi publicznej gminnej jednalogdélinodostpne), ktorymi s
m. in. drogi dojazdowe do budynkdw, a takinne drogi mniejszego znaczenia pore na gruntach

Gminy Miejskiej Kranik.

Poni ej przedstawiono wykaz drég w mige Kra nik.
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Drogi krajowe:
E-74 - Cegielniana — Kaiuszki — Plac Wolnai — Narutowicza — Struga — Mostowa —
Janowska (od Struga do Przemys owej) — Przemys ewhubelska (od skrzypwania
z Przemys ow i Kolejow do granicy miasta);
E-19 — Janowska (od granic miasta do Przemys owej) zerRys owa — Lubelska (od
skrzy owania z Przemys owi Kolejow do granicy miasta).

Drogi wojewoddzkie:
833— Urz dowska (na ca ym odcinku) — Lubelska (na odcinka tiowska - Przemys owa).

Drogi powiatowe:

Al. 1000-lecia;

Al. Niepodleg oci;

Budzy ska;

Jagiello ska;

Kolejowa;

Koszarowa;

Krasi skiego;

Kwiatkowskiego (od Al. Niepodleg @i do Krasi skiego);
Lubelska (od Urzdowskiej do Narutowicza);
Mickiewicza (od Al. Niepodleg @i do S owackiego);
Nadstawna;

Obo na;

Obwodowa;

Pi sudskiego;

Podleska;

Rzeczycka;

Sikorskiego;

S owackiego;

Stra acka;

Suchy ska;

Szopena;

Widerlika;

Zaklikowska (od Narutowicza do Rzeczyckiej).

Drogi gminne:

| boczna Janowskiej;

Il boczna Janowskiej;
3-go Maja;

Aleja M odo ci;

Armii Krajowej;
Asnyka;

Bagno;

Balladyny;

Batalionéw Ch opskich;
Bojanowska;

B6 niczna;

Bracka;

Ceramiczna;

Ch odna;

Ci g pieszo — jezdny (cznik Al. Niepodleg oci — S owackiego, przy ZS Nr 3);
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Cicha;

Cmentarna;

D browskiej;

Dekutowskiego Zapory;

D bowa;

D uga;

Dojazd do dzia ek Os. Suchy

Dojazd do oczyszczalntiekow;

Dojazd do PSS;

Dolna;

Dworaka ( cznik II);

Dygasi skiego;

Energetyczna,;

Festiwalowa;

Filaretow;

Ga czy skiego;

Greinera;

Graniczna;

Grodzka,;

Grunwaldzka;

Harcerska;

Inwalidéw Wojennych;

Jasna;

Kaczmarskiego;

Kasztanowa;

Klasztorna;

Ko taja;

Komisji Edukacji Narodowej;

Komunalna;

Konarskiego;

Konopnickiej;

Kopernika;

Krakowska;

Kra cowa;

Krasickiego;

Kraszewskiego;

Krzywa;

Ks. J. Popie uszki (fragment);

Kwiatkowicka;

Kwiatkowskiego (odcinek bez przejazdu);

Le na;

Lipowa;
cznik | (Szopena — Mieszka |, za bud. Wawska 36);
cznik 11l (Koszarowa - Reja);
kowa;

0 yskowa;

Makowa;

Makuszy skiego;

Ma a;

Ma achowskiego;

Matejki;

Mickiewicza (od Krasiskiego do Granicznej);

Miedziana;

Mieszka I;

Mi a;
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Mleczarska;
My ska;
Moniuszki;
Nadstawna (odcinek gruntowy);
Na kowskiej;
Nieca a;
Nowa;
Norwida;
Ogrodowa,;
Okopowa;
Olejna;
Orzeszkowej;
Ostrowiecka;
Parkowa;
Piaskowa,;
Piastowska;
Pl. Wolno ci (woké p yty Rynku);
Podwalna;
Pogodna;
Polna;
Powstacéw | skich;
P6 nocna;
Prusa;
Przechodnia;
Pu askiego;
Rac awicka;
Ratuszowa;
Reja;
Reymonta;
R6 ana;
Rumiankowa;
Rybna;
Rycerska;
Sienkiewicza;
Sko na;
Spacerowa;
Spokojna;
Sportowa,;
Staszica;
Stelmaszczyka,
Stroma,;
Styki;
Szewska;
Szkolna;
Szpitalna;

liska;

w. Faustyny;

wierkowa;
T czy skich;
Towarowa;
Tuwima;
U a ska;
Wa owa,
W ska;
Weso a;
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Wierzbowa,;
Wojska Polskiego;
Wojskowa;
Wyspia skiego;
Wyszy skiego;
Zaklikowska (odcinek bez przejazdu);
Zakrzowiecka;
Zawadzkiego;
Zgoda,

Zielona;
eromskiego;
wirki i Wigury;
ytnia.

Poni ej przedstawiono schemat uk adu komunikacyjnegostajana ktéorym zaznaczono

najwa niejsze ulice, le ce w ci gu drog krajowych i wojewddzkiej.

Mapa 5. Miasto Kra nik - uk ad komunikacyjny

réd o: Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Krak na lata 2007-2015

Najwa niejsz ulic Kra nika, po ktérej odbywa siruch pojazdéw samochodowych (w tym
komunikacja pasa&rska) jest ulica Urzlowska liczca w cz ci obejmujcej potrzeby komunikacji
miejskiej oko o 6 km. Ulica Urdowska czy dwie najwiksze dzielnice miasta Knaik, tj. dzielnice
Fabryczn i dzielnic Star.

Realizacja ZPRTP przyczyni sdo poprawy stanu infrastruktury drogowej. W plangest
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budowa oraz przebudowa drég i ulic, a ®lpodjcie dziaa dotycz cych rozwoju infrastruktury

towarzyszcej typu chodniki, cie ki rowerowe czy owietlenie w miecie.

11.2.2 Istniej cy i planowany uk ad sieci i linii komunikacyjnychwraz z infrastruktur

W czerwcu 2009 r. og oszona zosta a upad®rzedsibiorstwa PKS w Kraniku. Obecnie
maj tkiem pozostaym po PKS Kmak zarzdza Syndyk masy upad@owej. Dotychczas
realizowane przez PKS linie komunikacyjne zosta ynacznej cz ci przej te przez przewmikow
prywatnych.

W mie cie Kranik (dzielnica stara) zlokalizowany jest dworzedodusowy zarzdzany
obecnie réwnie przez Syndyka masy upadoiowej PKS. Dworzec ten nie jest oty uk adem
komunikacji miejskiej. Przy placu dworcowym zlokadivany jest przystanek do obs ugi transportu
"powiatowego"; korzystajz niego prywatni przewaicy realizuj cy rozk ad jazdy po terenie powiatu
z dojazdem do Lublina, Stalowej Woli, Warszawy.

W dzielnicy Fabrycznej miasta (ul. Kraskiego, Mickiewicza) znajduje sizw. przystanek
g 6wny, z ktérego korzystajwszyscy przewaicy. Dla komunikacji miejskiej nie jest to przystk
docelowy, lecz przejazdowy. Dla wdszoci przewonikdw prywatnych jest to przystanek
pocz tkowy/ko cowy zapewniajcy po czenie z Lublinem, StalowVol i Warszaw.

Miejskie Przedsibiorstwo Komunikacyjne Sp. z o0.0. w Kraku obsuguje 4 trasy
komunikacji miejskiej:

- Linia komunikacyjna nr 2;

- Linia komunikacyjna nr 2A;

- Linia komunikacyjna nr A;

- Linia komunikacyjna nr 7.

Przebieg linii nr A i 7 pokrywa sj natomiast linii nr 2 i 2A pokrywa siw oko o 90%.

Ponadto MPK Kranik obs uguje lini nr 1 (linia specjalna) oraz linhr 8 (linia komercyjna).

Miasto Kranik z racji swojej specyfiki komunikacyjnej ma ogiezone moliwo ci
w zakresie rozwoju transportu publicznego. Zdegyato wi kszo ulic w dzielnicy Fabrycznej
stanowi ulice osiedlowe nieprzystosowane do tego typusipartu. Przestarza a zabudowa dzielnicy
Starej z wskimi i krétkimi ulicami z tych samych powodow wykiza tworzenie nowych tras
komunikacyjnych. Analizujc potrzeby zg aszane przez mieszié@v miasta na rdych forach naley
przyj zasadno rozwoju transportu publicznego w mige obejmujc :
1.Uruchomienie linii komunikacyjnej z dzielnicy Agbznej do cmentarza komunalnego,

2.Po czenie ulicy Granicznej z dzielni¢abryczn now lini komunikacyjn,
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3.W czenie do obs ugi istnigjych linii komunikacyjnych ulicy Aleja Tystlecia,

4.Po czenie "Zalewu Kranickiego" z dzielnic Fabryczn.

Mapa 6. Uk ad linii komunikacyjnych MPK Kra nik wraz z przystankami

réd o: www.mpk-krasnik.pl
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Mapa 7. Uk ad linii komunikacyjnych MPK Kra nik wraz z przystankami
-cz pb6nocna miasta

réd o: www.mpk-krasnik.pl
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Mapa 8. Uk ad linii komunikacyjnych MPK Kra nik wraz z przystankami
-Ccz po udniowa miasta

rod o: www. mpk-krasnik.pl

11.2.3 Komunikacja na obszarze Miasta Kra nik

Na obszarze miasta Krdk brak jest komunikacji lotniczej, szybkich kol@niejskich,
tramwajow oraz trolejbuséw. Brak jest rowni@andw rozwojowych w tym zakresie.

Przez Kranik przebiega natomiast linia kolejowa Lublin — Kmik - Stalowa Wola -
Rozwadédw, co zapewnia mieszkam dogodne poczenia kolejowe. Dworzec PKP znajduje gizy
ulicy Kolejowej. Obecnie z dworca moa dosta si bezporednio do wielu polskich miast.

Z dworcem mona po czy Si z centrum miasta lininr 2 MPK Kranik.

Miasto Kranik posiada dobre paczenie autobusowe z najszymi orodkami miejskimi
w skali regionu i kraju, a tak — dziki du ej konkurencji przewaikéw prywatnych — z mniejszymi
miejscowociami. Przewonicy prywatni oferuj (poza miejskimi) kursy do m.in. Lublina, Krakowa,
Warszawy, Pu aw, Stalowej Woli, Janowa Lubelskidgmeszowa czy Zakopanego.

Potrzeby mieszkadw miasta w zakresie komunikacji publicznej zalwzzane s przez
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samorzdowego przewamika jakim jest Miejskie Przeddiiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0.
w Kra niku oraz kilkadziesit podmiotow prywatnych prowadeych dzia alno gospodarczw tym
zakresie. W szczegolna s to:

- 11 podmiotow, dla ktérych organem wydaym zezwolenie na regularny transport passki jest
Burmistrz Miasta Kranik;

- kilkana cie podmiotéw, dla ktérych organem jest Starosgaricki;

- kilkana cie podmiotéw, dla ktérych organem jest Marsza eewddztwa lubelskiego.

Okre lenie "kilkanacie podmiotow" wynika z braku dok adnych danycHoodi udzielonych
zezwole na t dziaalno oraz faktu, e niektore z tych podmiotow wygtuj zaréwno jako

przewo nicy "powiatowi" jak i "wojewddzcy".

Realizuj ¢ przewozy z dzielnicy Fabrycznej doc@nnych gmin jak i do Lublina wszyscy
przewo nicy przejed aj wzd u ul. Urz dowskiej stajc si na cz ci swojej linii komunikacyjnej
przewo nikami miejskimi. Z tego powodu, mieszl@y miasta maj zapewnion komunikacj
o0 cz stotliwo ci lepszej ni w innych miastach, ale tabor jakim dysponpijzewo nicy prywatni (busy
do przewozu maksymalnie 19 osdb) wyklucza lmm  skorzystania z ich us ug przez osoby starsze,
Z dzie mi na r kach i z wozkami oraz osoby ze schorzeniami réidw ruchu.

Burmistrz Miasta w roku 2009 przeprowadzi p@stwanie przetargowe na obs ug
komunikacji miejskiej. Pospowanie zakoczone zosta o podpisaniem umowy do grudnia 2018 rok
(10 lat) z MPK Kranik. W wyniku tej umowy Burmistrz Miasta ustali azb dne kursy do obs ugi

w zamian za wynagrodzenie dla MPK liczone od jedragejechanego wozokilometra.

MPK Kra nik posiada 13 autobusow, w tym 4 autobusy niskamgmive u atwiajce
korzystanie z nich osobom niepe nosprawnym, z czéyya autobusy z tzw. przyliem. Inni
przewo nicy funkcjonuj cy na terenie miasta nie posiadgggo typu rodkéw transportu.

Wa nym celem ZPRTP jest poprawa funkcjonowania miejskomunikacji zbiorowej. Cel
ten zostanie zrealizowany m.in. poprzez zakup naeswych autobuséw oraz wdemie systemu gps
przez MPK Kranik.

Parkingi ogdlnodospne w Kraniku to parkingi osiedlowe oraz zlokalizowane pcantrach
handlowych. W ramach ZPRTP planuje Budow parkingu przy Alei Tysiclecia, przebudowulicy
Wyszy skiego — parking przy Keiele w. Jézefa oraz budow przebudow miejsc postojowych na
osiedlach mieszkaniowych.

Budowana jest obwodnica miasta Kmék w ci gu drogi krajowej nr 19. Budowobwodnicy
rozpoczto w 2009 r., a termin zakozenia inwestycji zaplanowano na listopad 2010bw@dnica

pozwoli na ominicie Starego Miasta i znaczne odeinie tej dzielnicy, umdiwiaj ¢ rozszerzenie
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miejskiej oferty komunikacyjnej w tej czci miasta.
Na terenie miasta znajdugi cztery skrzyowania drég z ruchem sterowanym sygnalizacj

wietln . Trzy z nich le na trasach obs ugiwanych przez komunikaajejsk .

I1.3. Sfera spo eczna

11.3.1 Struktura demograficzna i spo eczna — trendyi prognozy

Na obszarze miasta Kraik mieszka 35 642 0s6b (stan na 31.12.2008 r.jlnbu miasta
stanowi oko o 1,6% mieszkedéw wojewodztwa lubelskiego (2 161 832 osob w 20DP8oko o 36%
mieszkacow powiatu kranickiego (98 858 os6b w 2008 r.).

rednia gsto zaludnienia w miecie Kra nik wynosi 1 409 oséb/km2. Gto zaludnienia
w mie cie jest wysza od redniej krajowej (122 osoby/km? na koniec 2008 o9, redniej dla

wojewddztwa lubelskiego (86 osob/Rnoraz od redniej dla powiatu kraickiego (98 os6b/kA.

Wykres 1. Liczba mieszka cow Miasta Kra nik w latach 2004 — 2008

36 400
36 300

6 256
36 200 ‘.3\
WNO
36 100 \
36 000

35913
35 900 |
35 800 —
35 700 - \‘\35‘642

35 600 -

35 500 +
35 400 -

35 300

2004 r. 2005r. 2006 r. 2007 r. 2008 r.

réd o: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za latd 208008

Z powy szego wykresu wynika, iw ostatnich latach liczba os6b zamieszkygh miasto

Kra nik zmniejsza si.
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Charakterystyk ludno ci wed ug grup wiekowych na omawianym obszarze wjkaponi sze

zestawienie:

Tabela 4. Liczba oséb w Miecie Kra nik wed ug grup wiekowych w 2008 r.

Lp. 0-4 5-9 | 10-14 | 15-19 | 20-24 | 25-29 | 30-39 | 40-49 | 50-59 | 60-64 65
iwi cej
Kobiety 743 777 867 1082 1347 1555 2471 2318 31911331 3218
M czy ni 753 862 982 1183 1424 1582 2549 2143 2630 3 80 2029
Ogob em 1496 | 1639| 1849 | 2265 | 2771 | 3137 | 5020 | 4461 | 5821 | 1936 5247

rod o: Bank Danych Regionalnych GUS 2008 r.

Analiza przedzia 6w wiekowych ludnc miasta pozwala na stwierdzenie, najliczniej
reprezentowangrup stanowi osoby w wieku 50-5%at — 5 8210s6b. Nastpne w kolejnoci (wg
liczebnoci przedzia u wiekowego) sgrupy wiekowe: 30-3%t (5 0200s6b) oraz 40 - 4fat (4 461

0s0b).

Liczebno grupy najstarszej (+65 lat) wynosia w roku 20085-247 oséb. W ufiu
procentowym osoby w wieku powgj 65 lat stanowioko o 15% ogolnej liczby mieszkedw miasta
Kra nik. Liczba os6b m odych w przedziale wiekowym od® (7 249 osbb) wynosi blisko 20,3%

0golnej ludnoci miasta.

Liczba kobiet zamieszkugych miasto Kranik jest nieco wysza ni liczba m czyzn.
Wed ug danych GUS w 2008 r. miasto zamieszkiwa @3 kobiet (52,5% 0g6 u mieszl@w)

oraz 16 940 mczyzn —tj. 47,5% mieszkadw miasta.

Wed ug danych GUS z 2008 r. podzia

przedstawia sinastpuj co:

ludriomiasta wed ug grup ekonomicznych
- 17,7% ludnoci w wieku przedprodukcyjnym;
- 64,4% w wieku produkcyjnym;

- 17,9% w wieku poprodukcyjnym.

Tabela 5. Ludno Miasta Kra nik wed ug grup ekonomicznych w latach 2006 — 2008

Pe Kobiety M czy ni Razem

2006 . 2007 r. | 2008r. 2006 . 2007 r. | 2008r.| 2006r. | 2007 r. | 2008 r.
Ludno - wiek 3200 3 086 2994 3460 3410 3318 6660 6 496 6 312
przedprodukcyjny
Ludno - wiek 11571 11 449 11 357 11 648 11 583 1159] 23219 | 23032 | 22950
produkcyjny
Ludno - wiek 4 049 4186 4 351 1985 2017 2029 6034 6 203 6 380
poprodukcyjny
OGO EM 18 820 18 721 18 702 17 093 17 010 1694( 35913 | 35731 | 35642

réd o: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lat® 208008
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Jak wynika z powyszego zestawienia w latach 2006 - 2008 w aeeKra nik dominuj ¢ grup

stanowi osoby w wieku produkcyjnym. Liczba osob w wiekwemtprodukcyjnym oraz w wieku
poprodukcyjnym jest zblona.

W mie cie Kranik mo na réwnie zaobserwowadodatni wskanik przyrostu naturalnego,

ktory w 2008 r. wyniés +10. Wskaik przyrostu naturalnego jest najkorzystniejszykibki lat.

Tabela 6. Ruch naturalny w Mie cie Kra nik w latach 2006 — 2008

Wyszczegolnienie 2006 r. 2007 r. 2008 r.
Urodzenia 278 336 319
Zgony 293 339 309
Przyrost naturalny -15 -3 +10

réd o: Bank Danych Regionalnych GUS dane za lata 200808

Saldo migracji wewrtrznych w miecie Kranik wynios o -148 (2008 r.), natomiast
w 2007 r. -155. Dane dotyoze salda migracyjnego wskazupa spadek liczby zameldowa

w 2008 r. W ostatnim roku nagi réwnie spadek wymeldowaz miasta, ktérych by o 411
w 2008 roku, co stanowi 0 80 wymeldowaaniej ni w 2007 roku.

Wykres 2. Wska nik migracyjny na terenie Miasta Kra nik w latach 2006 - 2008

500+

491

2006 . 2007r. 2008 .

W Zameldowania @ Wymeldowania

réd o: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lat® 208008
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Tabela 7. Saldo migracji w ruchu wewntrznym w mie cie Kra nik w latach 2005 - 2008

SALDO MIGRACJI

2005 . 2006 r. 2007 r. 2008 r.

Miasto Kra nik
- 197 -218 -155 -148

réd o: Bank Danych Regionalnych GUS, dane za lat® 202008

Najwa niejsze problemy spo eczne w ntie Kra nik

Pomoc spo eczna

Podstawow jednostk w systemie pomocy spo ecznej Kimika jest Miejski Orodek Pomocy
Spo ecznej. W oparciu owiadczenia pieni ne i niepieni ne, orodek udziela pomocy rodzinom
i osobom w szczegdIno w sytuacii: straty rodzicéw, bezdomieg potrzeby ochrony macierzstwa,
bezrobocia, niepe nosprawmg dugotrwaej choroby, bezradmd w sprawach opiekczo-
wychowawczych i prowadzenia gospodarstwa domowegm,aszcza w rodzinach niepe nych
i wielodzietnych, alkoholizmu lub narkomanii &ki ywio owej lub ekologicznej, trudnoi
w przygotowaniu doycia po opuszczeniu zak adu karnego. W 2008 r.n{geze) z pomocy MOPS
skorzysta 'y 324 osoby. Podobnie jak ma to miejgcennych cz ciach kraju, wr6d najwaniejszych
patologii w yciu spo ecznym kraiczan na czo o wysuwa sproblem alkoholizmu. Miejska Komisja

Rozwi zywania Probleméw Alkoholowych podejmuje wyzwania zane z tym w anie problemem.

Rynek pracy

Liczba bezrobotnych w mieie Kra nik od kilku lat spada, ale bezrobocie jest nasi@itnym
problemem. Tendencje obrazag sytuacj na lokalnym rynku pracy w latach 2006-2008

przedstawiono pongj.

Tabela 8. Rynek pracy w miecie Kra nik w latach 2006-2008

Wyszczegblnienie 2006 r. 2007 r. 2008 r.
Zatrudnieni 10 136 10 224 10 290
Bezrobotni 2 646 2249 2225

réd o: Bank Danych Regionalnych GUS, lata 2006 — 2008
Spadajce bezrobocie w mieie jest zjawiskiem pozytywnym. Cz bezrobotnych nie

znalaz a jednak pracy w samym Kméu, lecz w innym miejscu w Polsce lub za graniénajduje to

tak e odbicie w odp ywie ludnai og6 em.
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Z danych Powiatowego Urdu Pracy w Kraniku wynika z kolei, e liczba bezrobotnych
spad a w 2007 r. do 2 249, w dniu 31.05.2008 r.agya ju tylko 1 936, a na koniec @008 r.
2 225. We wrzeniu 2009 r. liczba 0s6b, ktére pozostawa y bezyveynios a 2 134.

Pomimo nie najgorszej sytuacji na rynku pracy w Kiku, istnieje pewna grupa o0sob
szczegOlnie nar@ana na d ugotrwa e pozostawanie bez pracy. Zalidoy niej naley osoby m ode
(w wieku 18 -24), osoby nie posiadeg kwalifikacji zawodowych, bez deiadczenia zawodowego

oraz z wykszta ceniem podstawowym czy gimnazjalnym.

11.3.2 Docelowe grupy pasaerdOw wymagaj ce wsparcia

Efektem realizacji za ® ZPRTP bdzie wzrost dospno ci do us ug transportowych oraz
poprawa ich jakai. Dziaania te bd korzystne dla wszystkich pasméw korzystajcych
z komunikacji zbiorowe.

Komunikacja zbiorowa jest najbardziej uspo ecznitwrm transportu ludzi w miastach, ze
wzgl du na jej powszechrdost pno dla wszystkich podrdj cych.

Docelowymi grupami pasaréw wymagajcymi najwi kszego wsparcia w mieie Kranik s
bezwzgl dnie nastpuj ce grupy spo eczne:

- 0soby starsze, emeryci i rerdj

- 0soby niepe nosprawne;

- dzieci i m odzie w wieku szkolnym oraz studenci;

- osoby bezrobotne;

- osoby o niskich dochodach.

Miejskie Przedsibiorstwo Komunikacyjne w Kraiku jest miejskim przewaikiem, ktory
jako jedyny w miecie stosuje ulgi wynikage z uchwa Rady Miasta, wykonuajprzewozy nocne
i z zaoenia nierentowne. Da cz przewozéw wynika z realizacji ulg lub jest ca koigi
bezp atnych. Bez nich emeryci i reraiiczy dzieci w wieku szkolnym cgto nie mog yby pozwoli

sobie na przejazdy komunikacjbiorow .

W ramach wsparcia pasxow, a zw aszcza wskazanych poejygrup osob postuluje si
podj cie lub kontynuacjnast puj cych dzia a:
- dostarczenie usug transportowych o ®a&ej jakoci, zw aszcza mieszkaom podlegajcym
wykluczeniu spo ecznemu, ze wzdl na niski status ekonomiczny, kalectwo czy pogesiek;

- dostarczenie dobrej jaknowo komunikacji zbiorowej po rozdnych cenach;

33



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu PublicznegoMIlasta Kranik na lata 2010 — 2012

- zwi kszenie moliwo ci przemieszczania sii poprawy dostpu pasaeréw do typowych miejsc
aktywno ci, bez koniecznai posiadania w asnego samochodu;
- poprawa dospu do us ug transportowych w nocy (zw aszcza kobmgt a take osobom starszym

i niepe nosprawnym, w tym poprzez dzia ania podnmsbezpieczestwo osobiste pasarow.

Czynniki demograficzne i spo eczne méjardzo istotny wp yw na ksztat i funkcjonowanie
uk adu transportu zbiorowego. Liczba miesai@v oraz ich rozmieszczenie w granicach miasta s
podstaw projektowania marszrut linii komunikacji miejskiejZze wzgldéw spoeczno -
ekonomicznych oferta komunikacji zbiorowej jest zmagolnie istotna dla: m odzig szkolnej,
studentéw, 0s6b starszych oraz o niskim statustemmaiym, bezrobotnych, w tym oséb zagyoych
wykluczeniem spo ecznym. Poprawa atrakcygmooferty powinna przycign do komunikacji

zbiorowej osoby zmotoryzowane o Wszych dochodach.

11.3.3 Bezpiecze stwo pasaerow oraz bezpieczestwo w ruchu drogowym

W pierwszych piciu miesi cach 2008 r. pope niono w Kriku 386 czynéw o charakterze
przestpstwa, przy wykrywalnai na poziomie 75,9%. Stanowi to znacgopraw w stosunku do
lat wczeniejszych, kiedy w cgu caego 2007 roku popeniono 1107 prpssi
(wykrywalno  67,8%), natomiast w roku 2006 — 1 211 przesiv.

Z 837 mandatéw na onych przez policj og6 em do koca maja 2008 r. 227 dotyczy o
wykrocze w ruchu drogowym, natomiast w 2007 r. — 273.

W 2007 r. na terenie miasta dosz o do 36 wypadkdgalvych oraz 262 kolizji. W wyniku
tych zdarze mier poniosy 3 osoby, natomiast 40 zosta o rannych.nBipardziej zagranych
wypadkami miejsc nalg ul. Urz dowska oraz ulice w ajach przebiegagych przez Kranik drog
krajowych. W pierwszych 5 miesiach 2008 roku dosz o do 107 zdarzeogowych (14 wypadkow
i 93 kolizje), w wyniku ktérych mier ponios a 1 osoba, a 19 zosta o rannych.

Do najniebezpieczniejszych ulic ma w tym przypadku zaliczy Urz dowsk, Lubelsk
oraz Al. Niepodleg aci. Do najniebezpieczniejszych miejsc w Kiiku naley otoczenie ulic:
Garaowej, Komunalnej, Grunwaldzkiej, Metalowcow, Kiomej, Dekutowskiego oraz tereny przy

MOSIR, CKiP, przy S onecznej Polanie oraz Szkald$tawowej nr 5.

Nale y przypuszcza i pewien odsetek przegistw, do ktérych dochodzi w Kraiku mia a
miejsce w rodkach komunikacji publicznej oraz w okolicach ystankéw autobusowych.
Zapewnienie bezpieczstwa paseerow w rodkach transportu zbiorowego jest wgm zadaniem
w adz miasta, ktére wp ywa na poziom zaufania pistokorzystania z transportu publicznego przez

jego mieszkacow.
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Obecnie w komunikacji zbiorowej realizowanej naeteée Kranika, reprezentowanej géwnie
przez Miejskie Przedddiorstwo Komunikacyjne brak jest skutecznych metrmpewniajcych
bezpieczestwo podrénych. Sytuacj tak mogoby poprawi zainstalowanie w autobusach
komunikacji miejskiej systemOw monitoringu, tj. kami komputeréw pok adowych wraz
z oprogramowaniem, rejestratorem obrazu, rejesgatqrzebytej drogi oraz zdarza@larmowych.
Monta w/w urz dze z pewnoci wp yn by na zmniejszenie ilei aktéw wandalizmu w pojazdach
i zwi kszy zaufanie potencjalnych paeadw do transportu publicznego. Ponadto instalacja
monitoringu usprawni aby przekazywanie informacji zagroeniach odpowiednim s bom
ratunkowym takim jak policja, strgpo arna czy pogotowie ratunkowe.

Istotny wp yw na bezpieczetwo pasaerow ma réwnie stan techniczny infrastruktury
drogowej oraz pojazdow, przy pomocy ktorych jestlivewane s cele polityki transportowej.
Realizacja Zintegrowanego Planu Transportu Pubdigandla Miasta Kranika przyczyni si do
zwi kszenia bezpieczstwa wszystkich beneficjentéw objch niniejszym planem. Spowodowane to
b dzie m.in. poprzez:

zakup nowych autobusow przez MPK w Krku oraz wdroenie systemu gps
usprawniajcego system transportu publicznego,

zwi kszenie iloci po cze komunikacyjnych,

modernizacje i przebudowy niektérych ulic,

popraw stanu nawierzchni drog wraz z infrastrukttowarzyszc (np. owietlenie lub
chodniki),

budow nowych drég,

wzrost ilo ci miejsc parkingowych,

zwi kszenie iloci cie ek rowerowych.

II.4. Stan rodowiska naturalnego

11.4.1 Charakterystyka rodowiska miejskiego

Miasto Kranik ley w po udniowej — wschodniej czi Wzniesie Urz dowskich, jednego

Z subregionéw Wyny Lubelskiej. Rozbudowa o sha pograniczu dwéch wyraie odmiennych od

siebie pod wzgldem krajobrazowym mikroregiondw geomorfologicznyobzdzielonych od siebie

dolin Wy nicy. Dzielnice Zarzecze | i ll, Piaski, Budzy osiedle fabryczne znajdugi w obszarze
pagoérkowatej wierzchowiny zbudowanej g 6wnie plopopok marglistych, do s abo urzebionej,

obionej suchymi dolinkami denudacyjnymi. Natomiggt miasta po oona po po udniowo —

zachodniej stronie doliny znajduje sna terenie pagoérkowatej wierzchowiny z pokrylessow.
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Odznacza siona bardzo urozmaiconze b (bogactwo lessowych form morfologicznych) i gah

deniwelacjach terenu.

Miasto Kranik le y w samym centrum obejmwego 5 gmin (Jézeféw, Dzierzkowice,
Urz dow, Kranik i Zakrzowek) i liczcego 293 km2 Kranickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Charakteryzuje sion wyj tkowo urozmaicon szat ro linn — w okolicy wystpuj 42 rzadkie
ro liny naczyniowe, m.in.: szczyr trway, paprotnikiéoysty, paprotnica krucha, ukiewnik @wy,
lilia z otog 6w, pe nik europejski i kilka odmiartosczyka. Kranik obfituje w pomniki przyrody
0 ywionej. Rozporzdzenia Wojewody Lubelskiego wymieniap 10 pozycji: kasztanowce bia e,
kasztanowiec zwyczajny, lipa drobnolistnapdszypu kowy, jesion wynios y, grusza pospolitazora
alej grabow, w sk ad ktérej wchodzi 60 sztuk tego drzewa dnamza brodawkowata. W Knaiku
ustanowiono roéwnie2 pomniki przyrody niegywionej — s nimi g azy narzutowe.

Stan woéd podziemnych w mige jest zadowalagy. W Kra niku obecnie czerpie siwod
z 3 uj . Natomiast g 6wnym ciekiem powierzchniowym Kmika jest Wynica, prawy dop yw
Wisy. réda rzeki znajduj si w miejscowoci S odkéw Trzeci, le cej 9 km na po udniowy-
wschdd od Kranika. Wy nica charakteryzuje si nie no-deszczowym ustrojem zasilania.

Jako wdd determinowana jest przede wszystkim rodzajentoici zanieczyszcze
przedostajcych si do rzek i gleby. cieki komunalne i przemysowe oczyszczane s
w 3 oczyszczalniach: miejskiej oczyszczaleiekdw (12 500 m3/d), oczyszczalni przy Fabryce
o ysk Tocznych Kranik S.A. (7 100 m3/d) oraz przy Olgowej Spo dzielni Mleczarskiej
(600 m3/d).

Klimat w mie cie jest ksztatowany przez powietrze polarno - skiex rednie roczne
temperatury powietrza na poziomie rzeczywistymynosz 7,7°C. rednia najzimniejszego
miesi ca stycznia wynosi - 2,7 °C, aednia najcieplejszego miesa - lipca wynosi 18,7°C.
Zmienno temperatur z dnia na dzigest niewielka, co nalg uzna za bardzo korzystncech
bioklimatu. Dominuj wiatry zachodnie, przy czym najksze prdko ci (5 m3/sekund) osi gaj
w styczniu. rednia roczna suma opadow ga 500 mm. Ich rozkad w @u roku jest

nierbwnomierny: na lato przypada 340 mm, a na ZA60 mm.

W Kra niku na g bokich lessach wyspuj cych na po udnie od doliny Wgicy wykszta ci y
Si yzne bielice lessowe, jedynie na stromiznachtvpyg mniej yzne gleby brunatne.
Na p ytko wystpuj cej zwietrzelinie kredowej w strefie kradziowej doliny w rejonie Bojanowki
powsta y natomiast dziny. W prawobrzenej cz ci miasta dominuj bielice wytworzone z piaskow
s abo gliniastych. W dolinie Wyicy natomiast na bazie utworéw aluwialnych ptawy mady
py owe i py owo-ilaste. W lokalnych zald o ciach na madach wygiuj torfy na ogé o mi szoci
0,5-0,7 m.
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Pod wzgldem wartoci produkcyjnej przewaj gleby klasy llla (33,4% powierzchni
gruntéw ornych) i lllb (32,4% powierzchni gruntéarnych). Gleby klasy IVa zajmuj17,5%
ogblnego areau, natomiast odsetek gleb pozostakjas jest znikomy. Wod gleb kowych
przewaaj gleby klasy Il (39,3 %), a w dalszej kolejioowyst puj gleby klasy Il (25,9%) i klasy V
(21,4 %).

Pomimo d ugotrwa ej, a w ostatnich dekadach naskgjsi antropopresji narodowisko
w mie cie zachoway sidwa rejony z rdinno ci w cz ci odznaczajc si cechami wzgldnie
naturalnymi. Do rejonéw tych nale
- las Kranik Fabryczny, ktéry jest subkontynentalnym dgm lipowo - grabowym; wyspuje na
glebach brunatnych wytworzonych z piaskéw ightych; zdegradowany wskutek wieloletniego
sztucznego preferowania w nim g 6wnie sosnyhiud
- zadrzewienia oraz rtthno  kowo-pastwiskowa w podmok ych cziach doliny Wy nicy.
W dolinie Wy nicy incydentalnie wyspuj p aty gu jesionowo- olchowego i olsu porzeczkowego.
Zbiorowiska kowe i kowo-pastwiskowe to mozaika zbiorowisk trawyaktw ré nym stopniu
przekszta conych wskutek navemia, uprawy traw i rdin dwuli ciennych wysokoproduktywnych
oraz zmeliorowania terenu. Zbiorowiska wodneadwodne s zwi zane ze stawami, rzadziej
wyst puj w rozlewiskach Wynicy.

Najliczniejsze skupiska rbnno ci ruderalnej wysippuj w obszarach gto zainwestowanych
miasta i w rejonie stacji PKP, natomiast w obszagrantow ornych — rdinno segetalna.
W bezporednim ssiedztwie obszaru administracyjnego miasta (Karg@w Podlesie)

na nas onecznionych zboczach wpsj murawy ciep olubne.

W obszarze miasta wysiuje fauna (awifauna, entomofauna) synantropijnay pczym
zgrupowania fauny w po udniowo — zachodniej czmiasta, silniej urzébionej i urozmaiconej pod
wzgl dem uytkowania terenu, sbogatsze gatunkowo od ma o zi@owanych hipsometrycznie
i ekologicznie terenéw w p6 nocno - wschodniej ¢z miasta. Bardziej urozmaicona fauna, chocia
z przewag gatunkéw synantropijnych wygiuje w dolinie Wynicy pomidzy S odkowem |
i Budzyniem. Najbardziej natomiast urozmaicona epoza jest zwizana z podmokymi
zadrzewionymi i zakrzewionymi kami w Budzyniu oraz z kompleksem stawéw. Szczegdimag
zwracaj gatunki zwizane ze rodowiskiem wodnym, wdd nich stwierdza siwyst powanie kilku

rzadkich gatunkéw ptakéw.

Na rodowisko kulturowe Kranika sk ada si wiele zabytkbw o walorach historycznych
i architektonicznych. Do najwaiejszych naley zaliczy :
- Ko cié parafialny p.w. Wniebowztia Naj wi tszej Maryi Panny;

- Klasztor — budowla barokowa z fragmentami gotydki renesansowymi;
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- Dzwonnica — wzniesiona przed 1682 r., a na rigjahy z 1758 r. i 1845 r.;

- Klasycystyczna kaplicawv. Jacka, zbudowana w kou XVIII w.;

- Mur otaczajcy klasztor, wzniesiony w | po owie XVII w.;

- Barokowy kocié w. Ducha z lat 1758 — 1761,z zachowanym przy niewdianym szpitalem dla
ubogich z XVIIl w.;

- Synagoga (tzw. Wielka Synagoga) i Bea (tzw. Ma a Synagoga) z XVII i XIX w., z zackan

bim i fragmentami polichromii. Banica znajduje situ obok Synagogi, przy ul. Baéiczne.

11.4.2 Wp yw transportu na rodowisko miejskie

Stan czystaci powietrza jest jednym z najwaiejszych elementéw decydalych o jakoci
i warunkach ycia ludzi oraz o funkcjonowaniuodowiska naturalnego. O stanie czystgowietrza
decyduje tzw. emisja przemys owa, transportowa oigka. W miecie Kra nik wyst puje znaczne
st enie zanieczyszczepowietrza, ktoérych rédem s przede wszystkim najwksze zak ady
przemys owe, cegielnie oraz domowe paleniska (zpspalanie koksu i wgla).

Duy wpyw na stan czystoi powietrza wywieraj zanieczyszczenia pochode ze
rodkéw transportu. Pochodzone ze spalania paliw p ynnych w pojazdackhasicznych. Ich
przyczyn jest zy stan techniczny wielu pojazdéw, niskatkua eksploatacji, a tak wzrastajce
nasilenie ruchu pojazdéw w centrum miast. Dotyazydwnie miasta Kranika. Naley liczy si
z dalszym rozwojem komunikacji i dlatego ma oczekiwa nasilenia emisji zanieczyszcze
powietrza pochodzych z tegordd a. Wraz z szybkim rozwojem komunikacji, wzraiéba stacji
benzynowych, w siedztwie ktorych wyspuje znaczne podwgzenie st enia metali ci kich tj.
o owiu, elaza, miedzi, cynku, dlatego w tych miej$cgmowinno si tworzy naturalne bariery
neutralizujce rozprzestrzenianie si zanieczyszcze czyli zak ada otuliny woko stacji
(zadrzewianie,ywop oty).

W 2008 r. Inspekcja Transportu Drogowego przepraivadadania dotycze emisji spalin
w Kra niku. Wyrywkowe badania w jednym przypadku wykazakzekroczenie emisji ponad
dopuszczalne normy.

W mie cie wystpuj zanieczyszczenia komunikacyjne powietrza, wynit@j g dwnie
Z transportu drogowego — spaliny (NOx, CO, SO2glewodory oraz metale cikie) i pyy. Dla
ochrony powietrza w tym zakresie niedba jest poprawa stanu drég. Znamz zmniejszenie
negatywnego wp ywu indywidualnego transportu saradolwego narodowisko moe spowodowa

poprawa stanu technicznego pojazdow.

Zjawiskiem negatywnie oddzia ifym na rodowisko miejskie jest ha as komunikacyjny.

Haas ten zwizany jest z transportem drogowym i kolejowym. Zasweki poziom ha asu
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odpowiedzialne sg éwnie pojazdy ci arowe typu TIR i autobusy. Miasto Krak jest w znaczcym
stopniu naraone na ha as. Przez teren miasta przebiedyajgi krajowe, wojewddzkie, powiatowe,
gminne oraz wewrirzne (nie bd ce drogami publicznymi, ale ogdélnodqgste). Najwiksze
znaczenie majdrogi krajowe E - 19 oraz E — 74, a takdroga wojewodzka nr 833. Drogi te maj
du e znaczenie dla transportu drogowego, panuje rranapvi kszy ruch, cowi e si z du emisj
ha asu. Na wzrost poziomu haasu ma réwnig yw lokalny ruch ko owy oraz mechanizacja
rolnictwa (traktory, kombajny). W okresie prac peieh haas mee by odczuwalny nawet po
zmierzchu. réd em ha asu jest taf linia kolejowa.

W padzierniku 2009 r. przeprowadzono badania poziomastwaautobuséw posiadanych

przez MPK Sp. z 0.0. w Kraiku. Badania te nie wykaza y przekroczdopuszczalnych norm.

11.4.3 Uwarunkowania ochrony rodowiska i opieki konserwatorskiej

Ochrona rodowiska

Jednym z celdéw strategicznych Miasta Kil jest zachowanie czystt rodowiska
naturalnego. W 1999 r. utworzony zosta Zxmk Komunalny Gmin (wraz z gminami: wiejsk
Kra nik, Dzierzkowice, Zakrzowek, Strzgwice, Urzddw, Wilko az i Niedrzwica Duwa) w celu
budowy nowoczesnego ntizygminnego wysypiskamieci wraz z utylizacj.

Zu yty sprzt elektryczny i elektroniczny, ol cy jednym z najbardziej z onych i trudnych
w przerabianiu odpadow, zbiera w swych punktachrogiodmiotéw gospodarczych funkcjorayjch
na terenie Kranika. Ponadto, w mieie dziaalno prowadz 34 podmioty specjalizuge si
w usuwaniu odpadoéw zawieraych azbest.

Podstawow role w zaopatrzeniu w wod miasta Kranik spe nia komunalny system
wodoci gowy, ktéry obs uguje aktualnie ponad 95% ogoélneidy mieszkacéw. Wodocig ten
posiada dwa odbne uk ady sieciowe zabezpiecza obs ug Dzielnicy Fabrycznej i Dzielnicy
Lubelskiej.

W mie cie spada zwcie wody — nie tylko ogé em, co mog oby bgfektem zmniejszagej
si ludno ci Miasta, ale tale w przeliczeniu na jednegoyikownika.

Woda czerpana jest z trzech ujprzy ul. wirki i Wigury w dzielnicy Fabrycznej, przy ul.
G bokiej w dzielnicy Lubelskiej oraz przy ul. 3 Majadzielnicy Kolejowe;.

Miasto Kranik posiada rozdzielczy system kanalizacji z odiymi uk adami sieciowymi dla
odprowadzania ciekOw sanitarnych iciekow deszczowych. Miejski system kanalizacji tamiej
obejmuje dwa oddzielne uk ady sieciowe obs ugej dzielnic Fabryczn i Lubelsk, ktore
odprowadzaj cieki sanitarne na istnigg komunaln oczyszczalni ciekéw zlokalizowan

w dolinie rzeki Wy nicy.
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Podobnie w przypadku zycia wody, ilo odprowadzanychciekow stale maleje, zaréwno
0g6 em, jak i w przeliczeniu na jednegg/itkownika.

W mie cie wystpuj tak e nieliczne lokalne uk ady kanalizacji deszczoweyadniajce
niektore ulice lub fragmenty ulic.

Miasto Kranik posiada zorganizowany system zagospodarowagiddw komunalnych
i przemys owych. Centralne sk adowisko odpadéw dujaj si na terenie gminy Kraik
w bezporednim ssiedztwie p6é nocnej granicy miasta (miejscowilcze Do y).

Na podstawie ustawy o ochronie przyrody szczegétiron w mie cie s obj te:
-las Kranik Fabryczny, nale cy do Kranickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
-fragment dna doliny Whnicy obj ty statutem uytku ekologicznego,
-10 obiektéw (w tym 9 drzew i 1 aleja) jako pomnikizyrody.

Rada Miasta w Kraniku ustanowi a wtek ekologiczny w dolinie Wynicy w rejonie ul.
Obo nej i stadionu "Tczy". U ytek obejmuje fragment torfowiska, ki oraz tereny podmok e
i zabagnione o dych walorach florystycznych. Ponadto las K& Fabryczny zaliczony jest do
laséw ochronnych jako las strefy zieleni wysokigjodjako las pozostajy pod wp ywem przemys u.
Na obszarze miasta nie wygtije natomiast obszar Natura 2000.

W Kra niku ustanowiono strefy ochronne ujwéd podziemnych, g éwnie strefy ochrony
po redniej zewntrzne. Dla ujcia komunalnego w dzielnicy Kraik Fabryczny i ujcia FT
ustanowiono wspdln stref ochrony poredniej zewntrzn , natomiast dla ugia komunalnego

,G boka” w Kra niku ustanowiono o wiele mniejsstref ochrony poredniej zewntrznej.

G 6wny kierunek oraz cele rozwoju miasta w obszarzerony rodowiska zostay zawarte
w Studium Uwarunkowai Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Missanik. Zaliczono
do nich:
— ukszta towanie podanego, docelowego Systemu Przyrodniczego Miasta,
— zwi kszenie powierzchni terendw wchodgch w sk ad Systemu,
— wzbogacenie przyrodnicze obszaréwzwewych i w z 6w oraz ich os ona biologiczna,
— zapewnienie kontaktu funkcjonalno - przestrzeon&pPM z systemem ekologicznym gminy,
a szczegolnie terendw podmiejskich,
— poprawa stanu sanitarnego silnie zantropogenigeg@ rodowiska,
—zwi kszenie odpornei ekosysteméw, szczegdlnie hgch, na narastaj antropopresje,
— zapewnienie ochrony prawnej obszarom/obiektom nadzajcym si duymi walorami
przyrodniczo — krajobrazowymi,
— okrelenie najmniej kolizyjnych z SPM kierunkdw rozwojprzestrzennego miasta oraz
zmniejszenie, w tym aspekcie kolizyjmd ju przyj tych rozwi za , g 6wnie przebudowy uk adu

komunikacyjnego.
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Kierunek: D enie do osignicia po danej struktury SPM i jego optimum
powierzchniowego oraz bezkolizyjnego funkcjonowamiaszczegélnych ogniw i podsystemow
(biologicznego, klimatycznego i hydrologicznego)ydpecie kompleksowych dzia aochronno -
sanacyjnych w caej zlewni gérnej Whicy, tzn. rownie w obszarze Gminy Kraik; ochrona
powierzchni ziemi poprzez likwidacje dzikich wysgki mieci w w wozach oraz rekultywacje
wyrobisk; poprawa warunkéw aerosanitarnych; wendja zasigu obszaréw chronionych;
traktowanie doliny Wynicy jako specjalnej strefy planistycznej o klucyow znaczeniu dla
funkcjonowania Systemu Przyrodniczego Miasta.

Istotnym instrumentem zwzanym z ochron rodowiska w Kraniku jest Program Ochrony

rodowiska dla gmin, dla Zwzku mi dzygminnego ,Strefa us ug komunalnych” w Kmiu.

Najwa niejsze cele programu ochrompdowiska to:

- okre lenie polityki ochrony rodowiska, przy za aniu harmonijnego i zrownowanego rozwoju;
- pomoc w rozwizywaniu istniejcych problemow, jak réwnieprzeciwdzia anie zagreniom, ktore
mog pojawi Si W przysz oci.

Opracowany dla Zwizku Mi dzygminnego ,Strefa Usug Komunalnych” w Knéku
Program Ochrony rodowiska, zgodnie z obowduj cymi wymogami, inwentaryzuje aktualny stan
rodowiska i system monitorowania jego zmian orazed& niezbdne dzia ania dla ochrony
rodowiska w cisym powizaniu z gownymi kierunkami rozwoju powiatu knickiego
i lubelskiego. Program jest p aszczyiwordynacji dzia a w skali ponadlokalnej (ponadgminnej) na
rzecz rodowiska. Okrda on ramy dzia aw takich dziedzinach jak ochrona zlewni rzek i zdréw
o wysokich walorach przyrodniczo - krajobrazowyechzogospodarka odpadami.

Wan rol zwi zan z realizacj polityki ochrony rodowiska w miecie spe nia Referat
Gospodarki Komunalnej (w ramach Wydzia u Gospod&fidniem), do ktérego kompetencji naje
m.in.:

- zapewnienie warunkéw do utrzymania czysto estetyki oraz prawid owego stanu sanitarno-
porz dkowego na terenie miasta, a taksk adowania i unieszkodliwiania odpadéw komuneny
zgodnie z ustawo utrzymaniu czystai i porz dku w gminach.

- wykonywanie zadaz zakresu ochronyrodowiska nale cych do kompetenciji gminy wynikajych

Z ustaw i przepisdw wykonawczych: ustawa o ochrgrigyrody, ustawa Prawo wodne, ustawa
0 odpadach, ustawa Prawo ochrorgdowiska.

- prowadzenie kontroli z zakresu ochromgdowiska.

- wspo dziaanie i wymiana informacji z organaminadistracji rzdowej oraz wspo praca

Z organizacjami proekologicznymi.

41



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu PublicznegoMIlasta Kranik na lata 2010 — 2012

Opieka konserwatorska

W ramach opieki konserwatorskiej w nmoge Kranik ustanowiono 3 strefy ochrony

konserwatorskiej:

Strefa nr 1 obejmuje Stare Miasto, w granicach wpik adu urbanistycznego do Rejestru
Zabytkébw oraz jego poszerzenie ku po udniowemu-adotvi, do granic historycznych.
Zasadniczymi wart@iami w strefie nr 1 s wyksztacony w XIV w. ukad urbanistyczny,
Z Rynkiem w centrum i szachownicowsiatk ulic, zachowane czciowo pierwotne wielkcci
dziaek i zwarta pierzejowa zabudowa, zespoy Zalwe (Zamczysko, ka&ié kanonikow
regularnych, koci6 w. Ducha, synagogi oraz kirkut), pojedyncze obiekiyaz relikty

archeologiczne.

Mapa 9. Strefa ochrony konserwatorskiej nr 1 w Miecie Kra nik

réd o: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Knik na lata 2007 — 2015
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Strefa nr 2 obejmuje zespd dawnych koszar przy Wz dowskiej. Zasadnicza wartd
w strefie nr 2 s pozosta oci dawnych koszar wojskowych z XIX w. Ich uk ad kpozycyjno —

przestrzenny nie zachowa slo dzisiejszych czasow.

Mapa 10. Strefa ochrony konserwatorskiej nr 2 w Miecie Kra nik

réd o: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Kni na lata 2007 — 2015
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Strefa nr 3 obejmuje socrealistyczne zarie urbanistyczne Kraika Fabrycznego. Zasadnicz
jej wartoci jest ukad urbanistyczny w centrum Km&a Fabrycznego (na tradycjach
Centralnego Okigu Przemys owego z lat 30-tych XX w.) i socrealigty zabudow z lat 60-
tych XX w.

Mapa 11. Strefa ochrony konserwatorskiej nr 3 w Miecie Kra nik

réd o: Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Knik na lata 2007 — 2015

Najwa niejsze zasady opieki konserwatorskiej w strefatirany konserwatorskiej to:

- nadrzdno wartoci kulturowych i ich zachowywanie, z dopuszczalio pewnych
przekszta ce, majcych na celu przede wszystkim rewaloryzacjvzgl dnie modernizacj
pozwalajc na rewitalizacj zabytku lub zespo u zabytkow.

- zachowanie zasadniczego uksztatowania terenwkamltywacj zdegradowanych gruntow
i deniwelacjami niezldnymi wed ug ustaleplanu.

- wszelka dzia alno inwestycyjna i budowlana w strefach wymaga uzyikarezwolenia
wojewoOdzkiego  konserwatora zabytkbw i powinna bypoprzedzona badaniami
interdyscyplinarnymi, zakazonymi wytycznymi konserwatorskimi. Produkty finaltego typu
post powania, czyli projekty, wymagajzatwierdzenia przez w adze konserwatorskie, w djan

zespo Ow, podlegagych indywidualnej ochronie w granicach strefy.
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[ll. Kierunki rozwoju miasta w poszczegolnych sekich transportu miejskiego
— cele, wytyczne, zalecenia oraz oczekiwane efekty

l1l.1 Najwa niejsze wskaniki su ce do okrelenia celow

Najwa niejsze dla okrdenia celéw skwantyfikowane i mierzalne wshiki:

- Powierzchnia obszaru obs ugiwanego przez trabhgodaliczny: obejmuje powierzchnibli on do

powierzchni miasta (poza jego obraeni) tj. oko 0 25,29 km?

- Liczba pasaerow oraz udzia transportu publicznego w przewbzssaerow ogdé em

Tabela 9. llo  przewiezionych pasaeréw w latach 2006 — 2008

llo przewiezionych pasaeréw na podstawie
Rodzaj biletu liczby sprzedanych biletéw (szt.)
2006 r. 2007 r. 2008 r.

1,60z 300 795 262 659 257 478
0,80 z 510 161 472 866 463 356
3,20z 10 709 10 360 9548
bezp atny 559 708 464 226 622 054
miesi czny 3 660 4576 6 229
bezrobotny 72 765 51 677 51 628
RAZEM 1457 798 1 266 364 1410293

réd o: MPK Sp. z 0.0. w Kraiku

- Dost pno dla oséb o ograniczonej mobilrod — infrastruktura i tabor

MPK w Kra niku dysponuje obecnie 13 autobusami. Cz nich nie jest w najlepszym stanie

technicznym, dlatego koniecznym wydajeish wymiana na nowsze.

Tabela 10. Wykaz taboru autobusowego MPK Sp. z o.w Kra niku
Liczba miejsc:
| Mealoe | mek | emace) Prehen |uisopodogouy| "o
(razem)
1. Jelcz 120M 1998 30/70 549 523 NIE -
2. Autosan H7 2001 20/20 747 867 NIE 2
3. Autosan H7 2001 20/20 713 510 NIE 2
4. Autosan H7 2001 20/20 749 117 NIE 2
5. Autosan H7 2001 20/20 742 176 NIE 2
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Liczba miejsc:

| Mt | R | ] e | wsopodogom "o
(razem)

6. Iveco 50C13 2005 16/6 281 646 NIE 3
7. Iveco 50C13 2005 19/3 232 293 NIE 3
8. Neoplan 4009 1995 21/38 343 847 TAK 2
9. Neoplan 4009 1996 26/35 406 730 TAK 2
10. MAN 469 1997 26/31 415 566 TAK 2
11. || Jelcz Vero 081MB 2006 28/6 39 187 NIE 3
12. Neoplan 316 1996 45/35 509 203 TAK 2
13. Autosan H7-20 2009 19/25 75 137 NIE 4+

réd o: MPK Sp. z 0.0. w Kraiku

Spordéd autobuséw wymienionych w powszej tabeli w latach 2005 — 2009 zakupiono
nast puj ce jednostki:
w 20005 r.: 2 autobusy Iveco 50C13;
w 2007 r.: 2 autobusy Neoplan 4009 oraz MAN 469;
w 2008 r.: Jelcz Vero 081MB oraz Neoplan 316;
w 2009 r.: Autosan H7 — 20.

Tabela 11. Zestawienie przebiegu autobuséw i zytego paliwa w latach 2007 - 2009

Rok Przebieg na Wynajmy Razem — przebieg Zu ycie | Rzeczywiste
liniach miejskich okazjonalne czny (km) paliwa normy
(km) (km) (litry) Zu ycia
paliwa
(litry/200 km)
2007 588 549 44 525 633 074 135 236 21,36
2008 624 139 50 547 674 686 142 930 21,18
2009 588 802 44 539 633 341 124 614 19,68

réd o: MPK Sp. z 0.0. w Kraiku

Przebiegi w 2009 roku taboru planowanego do wyaafan
- 4sztuki autobuséw Autosan H7-20 —314 000 km;
- 1 sztuka - autobus Jelcz M120 — 14 000 km (awtolykorzystywany w celu dowozu dzieci do

szk6 podstawowych; praca g 6wnie w dni nauki sa&plw pozosta e dni okazjonalnie).
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Tabela 12. D ugo linii obs ugiwanych przez MPK Sp. z 0.0. w Kraniku

Lp. Linia rednia Dugo [km]
1. 1 (linia specjalna): Koszary — Szko a Podstawowa nr 3 5

2. 2: Dworzec PKP — ul. Rac awicka 13

2} 2A: Dworzec PKP — ul. Obwodowa - ul. Rac awicka 13,5

4, A: ul. Pi sudskiego — ul. Rac awicka 9

5. 7: Dworzec PKP - ul. Pi sudskiego — ul. Rac awicka 13,5

6. 8 (linia komercyjna): Skrzyowanie F T — Soshowa Wola 17,7

réd o: MPK Sp. z 0.0. w Kraiku

Zgodnie z uchwa Rady Miasta Nr XIV/128/2007 z dnia 29 listopad@®?20, od 1 stycznia
2008 r. na terenie Kraika obowi zuje cennik biletow w strefie miejskie;.

Tabela 13. Cennik biletow w strefie miejskiej Kranika

Lp. Rodzaj biletu Cena
1. Normalny jednorazowy 1,60z
2. Ulgowy jednorazowy 0,80z
3. Nocny jednorazowy 3,20z
4. Bilet specjalny * 0,80z
5. Bilet bezp atny 0,00z
6. Miesi czny normalny 50,00z
7. Miesi czny ulgowy 25,00z
8. Miesi czny nocny 65,00z
9. Op ata za przew6z baga 1,60z

réd o: MPK Sp. z 0.0. w Kraiku

*na trasie ul. Rac awicka — F T oraz F T -ul. Rac awick a. Lista kurséw ustalana przez MPK Sp. z o0.0.

Przys ugujce w komunikacji miejskiej ulgi:

Przejazdy bezp atne:

- Dzieci do lat 4, réwniez wozkami.
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- Dzieci i modzie dotknita inwalidztwem lub niepe nosprawna, uszczajca do dziennych
o rodkéw rehabilitacji, przedszkoli i szk6 specjathyoraz ich opiekunowie w relacji miejsce
zamieszkania — szko a fodek).

- Inwalidzi wojenni i wojskowi.

- Osoby niepe nosprawne w stopniu znacznym i os@biowicie niezdolne do pracy i samodzielnej
egzystencji.

- Osoby niepe nosprawne ze schorzeniami mEw ruchu i wzroku w stopniu umiarkowanym
i znacznym.

- Przewodnicy i opiekunowie oséb niepe nosprawrgetz inwalidéw wojennych i wojskowych.

- Osoby, ktore ukoczy y 75 rok ycia.

- Funkcjonariusze Strg Miejskiej na s ubie.

- Honorowi krwiodawcy, ktérzy oddali powgj 12,5 litra krwi.

- Osoby bezrobotne zamieszkeg na terenie Miasta Knaik, legitymujce si zawiadczeniem

wydanym przez Powiatowy Urd Pracy w Kraniku — w dni robocze w godzinach od 9°° do 14°°.

Przejazdy ulgowe:
- Dzieci od 4 do 7 lat.
- Uczniowie dziennych szké podstawowych, gimnagjah i ponadgimnazjalnych: spo ecznych,
prywatnych i innych dzia agych na podstawie zezwoldinisterstwa Edukacji Narodowe;j.
- Uczniowie dziennych szké policealnych.
- Studenci.
- Dzieci i m odzie nie objta obowi zkiem szkolnym na skutek choroby lub niepe nospagirod 7
do 18 lat.
- onierze odbywajcy niezawodow sub wojskow (z wyjtkiem suby okresowej
i nadterminowej) oraz osoby spe nigg¢ obowizek tej s uby w formacjach rownorzinych.
- Emeryci, rencici oraz osoby na zasi kachwiadczeniach przedemerytalnych.

- Kombatanci.

Pora nocna obowzuje od godz. 24.00 do 5.00. W porze nocnej ulgiféave w przejazdach

nie przys uguj.
- Bezpieczestwo w ruchu drogowym oraz bezpiecgavo osobiste podréych w rodkach przewozu

Z 837 mandatow na onych przez policj ogb em do koca maja 2008 r. 227 dotyczy o
wykrocze w ruchu drogowym, natomiast w 2007 r. — 273. V@226, na terenie miasta dosz o do 36

wypadkow drogowych oraz 262 kolizji. W wyniku tyedarze mier poniosy 3 osoby, natomiast

40 zosta o rannych. Do najbardziej zagmoych wypadkami miejsc nalg ul. Urz dowska oraz ulice
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w ci gach przebiegagych przez Kranik drég krajowych. W pierwszych 5 miesach 2008 roku
dosz o do 107 zdarzedrogowych (14 wypadkow i 93 kolizje), w wynikudkych mier ponios a
1 osoba, a 19 zosta o rannych.

- Emisja zanieczyszczey owych i gazowych oraz ha asu dodowiska

Duy cz zanieczyszczepochodzi ze rodkéw transportu. Pochodzone ze spalania
paliw p ynnych w pojazdach mechanicznych. Ich pem jest z y stan techniczny wielu pojazdow,
niska kultura eksploatacji, a takwzrastajce nasilenie ruchu pojazdéw w centrum miasta.

W 2008 r. Inspekcja Transportu Drogowego przepravadadania dotycze emisji spalin
w Kra niku. Wyrywkowe badania w jednym przypadku wykazakzekroczenie emisji ponad
dopuszczalne normy.

Miasto Kranik jest w znaczcym stopniu naraone na haas komunikacyjny. Przez teren
miasta przebiegaj drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne oramewn trzne.

W pa dzierniku 2009 r. przeprowadzono badania poziomadueautobuséw posiadanych przez MPK

Sp. z 0.0. w Kraniku. Badania te nie wykaza y jednak przekrocdepuszczalnych norm.

- Jako obs ugi paseera

Jako obs ugi pasaerow badana jest w MPK na dwa sposoby:

- comiesi czne kontrole punktualnoi kursowania autobusow,

- raz w roku przeprowadzona zostaje ankieta dotazakoci us ug na grupie oko o 100
pasaerow; wed ug corocznych ankiet liczba os6b zadomgdh z usug komunikacji

publicznej wynosi 88%.

Obie formy badania jakai funkcjonuj w ramach wewrtrznej polityki jakoci.

[11.2 Cele oraz oczekiwane efekty Zintegrowanego Bhu Rozwoju Transportu
Publicznego

Cel generalny:
» Poprawa jako ci transportu zbiorowego oraz warunkéw ruchu drogowego w skali miasta

i regionu poprzez wzrost efektywnoci wykorzystania istniej cej infrastruktury iurz dze oraz
rozwéj g bwnych elementdéw systemu transportu, a talke stworzenie warunkéw dla sprawnego

i bezpieczniejszego przemieszczania 0sob”.
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Cele szczeqgb owe:

1. Zapewnienie sprawna funkcjonowania miasta przy roym poziomie motoryzacji,

2. Zrobwnowaenie rozwoju sieci drogowej i organizacja ruchu okeego z funkcjonowaniem

i rozwojem transportu publicznego,

3. Poprawa jakai transportu zbiorowego,

4. Wzrost dostpu do us ug transportowych,

5. Poprawa warunkéw parkowania

6. Ograniczenie uciliwo ci transportu dla rodowiska, w tym zw aszcza ha asu i zanieczyszezeni
powietrza,

7. Poprawa bezpieczgtwa pasaerow i ruchu drogowego,

8. Poprawa ekonomicznej efektywgbtransportu,

9. Rozw0j komunikacyjnej infrastruktury towarzyse,.

Oczekiwane efekty

W wyniku realizacji za oe Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicongigq
Miasta Kranik powstan efekty, ktérych miernikiem s oczekiwane wskaniki. Dzi ki
wska nikom, moliwe b dzie uzasadnienie wiarygodrm i realnoci zda planowanych
w ramach ZPRTP.

Poni ej zestawiono wskaniki realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Traodp
Publicznego dla Miasta Kraik na lata 2010 — 2012.

Wska niki produktu

- liczba zmodernizowanych zatok autobusowych (szt.)

- liczba zakupionego taboru komunikacji miejsket()

- pojemno zakupionego taboru komunikacji miejskiej (miejsca)

- liczba zakupionych urzize nawigacyjnych usprawniaggego funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej (szt.)

- liczba wybudowanych miejsc postojowych (szt.)

-dugo wybudowanych drég (km)

-dugo przebudowanych drog (km)

-dugo wybudowanych chodnikéw (km)

-dugo wybudowanychcie ek rowerowych (km)

- liczba wybudowanych punktéw wietleniowych (szt.).
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Wska niki rezultatu

- liczba os6b korzystagych z komunikacji miejskiej (osoby)

- dobowa liczba przejazdéw nowym taborem (szt.)

- liczba pasaeroéw korzystajca wybudowanych i zmodernizowanych drég (osoby)
- liczba mieszkacow obs ugiwanych przez transport zbiorowy (osoby)

- liczba wypadkéw drogowych na budowanych / przebvathych odcinkach (szt.)

- liczba os6b zadowolonych z us ug komunikacji prdvlej (%).

[11.3 Zalecenia i wytyczne na przysz o

Podstawow wytyczn i zaleceniem w zakresie rozwoju transportu pubkgo jest

zwi kszenie jego efektywnaoi, ktére nastpi poprzez naspuj ce dzia ania:

- Przyspieszenie transportu publicznego

Istotn okolicznoci wpywaj ¢ na straty czasu jest stan techniczny ulic. Dlangportu
autobusowego zasadnicze znaczenie ma budowa nowydh oraz wprowadzane korytarze
Z wydzielonymi pasami, jezdniamiluzami.

Dzia ania w zakresie przyspieszenia transportbliggnego powinny obejmowam.in.:

modernizacj taboru, torowisk i przystankéw autobusowych orazup taboru niskopod ogowego.

- Zwi kszanie dostpno ci do transportu publicznego

Dost pno  systemu transportu publicznego vé si z nastpuj cymi dzia aniami:

- modernizacja i odbudowa przystankow (dostosowdaieséb niepe nosprawnych)

- wprowadzanie taboru niskopod ogowego

- uruchomienie nowych linii komunikacyjnych

- wprowadzanie aktualizowanej informacji pasiakiej w pojazdach i na przystankach
- wprowadzenie dospnych automatow biletowych i nowoczesnych systeropwat

- wykorzystanie taboru autobusowego dla lepszepgbserenow peryferyjnych.

- Poprawa wizerunku transportu publicznego

- Prowadzenie systematycznych dziagmomuj cych system transportu publicznego. Dzia aniem tym
winno si obj trzy kierunki aktywnoci:

- wspieranie i organizowanie lobbingu na rzdcansportu publicznego w formie publicznych
spotka i konsultacji,

- budowa i obsuga bieca atrakcyjnej, przyjaznej w dopte i wspomaganej informacjami

platformy internetowej,
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- wykorzystanie medidw i rodkéw reklamy, w szczegdlnt u operatorow reklamy, korzystajych

z miejskich urzdze reklamowych (przystanki, pojazdy, citylight itp.).

Kierunki rozwoju uk adu komunikacyjnego Miasta Km:

- rozwoj i poprawa funkcjonowania miejskiej komuadj zbiorowe;.

- dochodzenie do docelowego wewmnego uk adu komunikacyjnego miasta poprzezelprdow
istniej cego uk adu z jednoczesretapow jego rozbudow o elementy niezline dla prawid owego
funkcjonowania, przy czym zak ada smnaksymalne wykorzystanie istniepgo uk adu uliczno -
drogowego i usprawnienie skraywa .

- rozbudowa jezdni i paséw ulicznych.

- usprawnienie skrzywa .

- wzrost miejsc parkingowych.

- zwi kszenie d ugcci cie ek rowerowych oraz cgow pieszych.

IV. Finansowanie transportu, wdaemie ZPRTP, harmonogram realizacji zada

IV.1 Finansowanie dzia alnoci przewozowej

Dzia alno przewozowa w Kraniku finansowana jest z trzechode :
Dop ata dokonywana przez Utk Miasta Kranik w ramach zawartej umowy po
przeprowadzonycm pogtowaniu przetargowym - 2,12z /km brutto, roczniez@ale no ci od
uzyskanego przebiegu): oko o 1 400 000,00 z .
Przychody ze sprzedanych biletéw jednorazowych ésiéznych — oko o: 80 000 z
miesi cznie.

Wynajmy okazjonalne i wynajem powierzchni — ok®®00 z miesicznie.

cznie na dzia alno przewozow w mie cie przeznacza siw skali roku rednio oko o:
2468 000 z .

IV.2 Powi zania ZPRTP Miasta Kra nik oraz planowanych projektéw z celami
strategicznymi i dzia aniami

Wsparcie i dynamizacja procesow zaanych z rozwojem transportu publicznego ma pad o
w dokumentach lokalnych, regionalnych i krajowyckkreolaj cych kierunki rozwoju polityki

transportowej.
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Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznegagth Kranik na lata 2010 — 2012 jest
dokumentem strategicznym, ktory integruje potrzepg ecznoci miasta w zakresie poprawy stanu
transportu publicznego na omawianym obszarze. Pdamje w swoich za @eniach na dokumentach
strategicznych I cych podstaw polityki transportowej zaréwno na poziomie lokaimy
regionalnym jak i krajowym. Zgodno ZPRTP ze strategicznymi dokumentami miasta, region

i kraju jest jednym z warunkow koniecznych do jegatecznej realizacji.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznega Miasta Kranik oraz planowane
projekty w nim zawarte szgodne z priorytetami, celami i kierunkami rozwaeyoni zapisanymi

w nast puj cych dokumentach strategicznych:

IV.2.1 Polityka Transportowa Pa stwa na lata 2006 — 2025

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjewusi w dokumencie zdecydowan
popraw jako ci systemu transportowego i jego rozbudorgodnie z zasadami zrOwnovesmego
rozwoju, albowiem jako systemu transportowego jest jednym z kluczowyclynikow,

decyduj cych o warunkachycia mieszkacéw i o rozwoju gospodarczym kraju i regionow.

Cele szczeg6 owe:

Cel 1: Poprawa dogtno ci transportowej i jakai transportu jako czynnik poprawy warunkéw
ycia iusuwania barier rozwojowych gospodarki.

Cel 3: Poprawa efektywnoi funkcjonowania systemu transportowego.

Cel 4: Integracja systemu transportowego — w weaga ziowym i terytorialnym.

Cel 5: Poprawa bezpiecawa prowadzza do radykalnej redukcji liczby wypadkéw

i ograniczenia ich skutkow (zabici, ranni)abnr — w rozumieniu spo ecznym — do poprawy

bezpieczestwa osobistego ytkownikéw transportu i ochrony adunkéw.

Cel 6: Ograniczenie negatywnego wp ywu transpoaturodowisko i warunki ycia.

Priorytety krajowej polityki transportowej:

- radykalna poprawa stanu drég wszystkich kateg@ehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),
rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych na mdiej obci onych kierunkach i powkaniach
z sieci transeuropejsk

- poprawa bezpieczetwa w transporcie, w tym radykalne olenmie liczby miertelnych ofiar

w wypadkach,

53



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu PublicznegoMIlasta Kranik na lata 2010 — 2012

- poprawa jakai transportu w miastach, w tym poprzez pepenie konkurencyjnai
transportu publicznego wobec indywidualnegoprpy  warunkdéw ruchu pieszego i rowerowego,

ze szczegOlnym uwzglnieniem potrzeb os6b niepe nosprawnych.

IV.2.2 Strategia Rozwoju Transportu na lata 2007 2013

W dokumencie zaznaczonoge podstawowe zasady inwestowania w system tramspprt
w latach 2007 - 2013 to olgje inwestycjami wszystkich rodzajow transportu, veegl du na
potrzeb stworzenia zintegrowanego i gaiowo zréwnowaonego systemu transportowego. System
transportowy bdzie rozwijany z myl 0 jego uytkownikach, a zw aszcza o ich bezpiect®vie
i 0 wysokiej jakoci wiadczonych us ug. Unowoczdanie systemu transportowego prowadzone
b dzie zgodnie z zasadami trwa ego rozwoju, z eiva trosk o ochron rodowiska i 0 oszczino
energii. Planowanie rozwoju infrastruktury prowaded dzie zgodnie z zasagartnerstwa i kdzie

uwzgl dnia aspekty gospodarcze, spo eczne, ekologiczne sipzamne.

W réd celbéw szczeg6 owych zwraca siwag na spéjno ZPRTP z celem szczegd owym
Zintegrowany Transport Miejski - Wspieranie wgbych przedsivzi W nastpuj cych
obszarach:

- Zwi kszanie atrakcyjn@i transportu miejskiego, w tym poprzez poprayego standardu i stanu
bezpieczestwa,

- Zwi kszanie dospno ci komunikacji miejskiej dla os6b niepe nosprawnych

W Strategii Rozwoju Transportu sformu owano dzigaaktére suy b d realizacji zasady
zrbwnowaonego rozwoju, poprzez zwkiszenie udziau transportu zbiorowego w przewozach

pasaerskich.

IV.2.3 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego ndata 2006 — 2020

Misj Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego jest dmomienie wielokierunkowych
proceséw rozwojowych w regionie unlisviaj cych trway i zrbwnowaony rozwoj wojewodztwa,
przyczyniajcych si do poprawy jakaci ycia i wzrostu dobrobytu mieszkedw Lubelszczyzny.
Celem nadrzdnym jest osiganie trwaego i zrObwnowanego rozwoju Spo eczno-gospodarczego
Lubelszczyzny poprzez zwkszenie konkurencyjnei wojewddztwa oraz optymalne wykorzystanie

jego wewntrznych potencja 6w rozwojowych.
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W Strategii zaznaczonog poprawa standardéw urbanistycznych pozwoli hdngg@zrost
poziomu urbanizacji wojewodztwa. Warunkiem jest dwd nowoczesnego Ssystemu
komunikacyjnego w regionie, w tym m.in.:

poprawa stanu technicznego i parametrowtkowych innych odcinkéw drég krajowych,

wojewodzkich, powiatowych oraz gminnych.

Najwa niejszym priorytetem Strategii z punktu widzenia RAFP Priorytet 3: Poprawa
atrakcyjnoci i spdjnoci terytorialnej wojewddztwa lubelskiego
Cel operacyjny 3.1: Poprawa dgsho ci komunikacyjnej wojewddztwa;

Cel operacyjny 3.3: Rozwoéj mdkdw miejskich oraz funkcji metropolitalnych Uira.

IV.2.4 Wojewo6dzki Program Rozwoju Infrastruktury Tr ansportowej i Komunikacyjnej dla
Wojewodztwa Lubelskiego

W Programie zaznaczonoe transport pe ni rolus ugow w stosunku do spo eczawa
i gospodarki narodowej. Zadaniem infrastrukturygineej jest zapewnienie powszechnego dmst
do systemu transportowego mieszé@m regionu, dzia agtym tu podmiotom gospodarczym oraz
wszystkim, ktorzy korzystajz tranzytu krajowego i milzynarodowego przez obszar wojewddztwa.
Odpowiedni poziom dospu do systemu transportowego intensyfikuje dziaallgospodarcz oraz
zapewnia dosp ludnoci do miejsc pracy, szké, wgzych uczelni oraz codkdéw us ugowych

regionu.

Cel generalny polityki transportowej wojewodztweaodniesieniu do infrastruktury drogowej
,R0zw0j infrastruktury drogowej w celu zaspokojemiatrzeb komunikacyjnych ludnai, tworzenia
warunkow rozwoju gospodarczego regionu poprzez pszinie jego atrakcyjna inwestycyjnej
i turystycznej oraz umdiwienie szerokiego wczenia wojewddztwa w system wspo pracy
mi dzynarodowej w ramach Unii Europejskiej w s@msvykorzystujcy tranzytowe po cenie

przy granicy z Bia orusii Ukrain .

Cele podstawowe

1. Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej wojewwddz w celu stworzenia warunkow
sprzyjaj cych rozwojowi gospodarczemu i zl§zeniu atrakcyjn@i inwestycyjnej regionu.
G Oowne zadania to m.in.:

1.2. Rozbudowa i modernizacja istnggj sieci drég powiatowych i gminnych w celatwienia
rozwoju przemys u spgwczego, przemys u meblarskiego i drzewnego, praamymateria 6w
budowlanych oraz w celu u atwienia transportu pkbdw rolnych.

2. Stworzenie warunkoéw poprawycia ludnoci.
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G Oowne zadania:

2.1. Modernizacja istniegych drog krajowych, wojewddzkich i lokalnych w geusprawnienia
ruchu i u atwienia dospu do orodkoéw us ugowych i administracyjnych, zak adéw gytaszkd

i wy szych uczelni.

2.2. Budowa obwodnic w celu poprawy bezpiest@a oraz zmniejszenie ucliwo ci ruchu

w miejscowociach.

2.3. Rozbudowa i modernizacja sieci drog i ulitublinie i w miastach o znaczeniu regionalnym.
2.4. Rozbudowa wzd udrdg infrastruktury typu: chodniki,cie ki rowerowe, stacje benzynowe
i obiekty handlowe w celu separacji ruchu pieszégmwerowego od ruchu samochodowego
i zwi kszenia w ten sposOb bezpiecteva ruchu drogowego oraz w celu poprawy jako

i wygody podréowania.

3. Stworzenie warunkédw do rozwoju turystyki poprzeazbudow sieci drég w regionach
atrakcyjnych turystycznie.

G Owne zadania:

3.1. Rozbudowa i modernizacja drog (g ownie lokah)y u atwiajcych dostp do obszaréw
atrakcyjnych turystycznie oraz do g 6wnychiadkéw turystycznych.

3.3. Rozbudowa infrastruktury turystycznej weddrdg (zajazdy, motele, restauracje, parkingi)
w celu uatrakcyjnienia oferty regionu oraz zkgzenia zatrudnienia.

3.4. Budowa siecicie ek rowerowych.

IV.2.5 Program Ochrony rodowiska Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2008 — 24
z perspektyw do roku 2015

Celem strategicznym polityki ekologicznej wojewdsat lubelskiego jest zapewnienie
bezpieczestwa ekologicznego wojewodztwa (miesz&aw, zasobOw przyrodniczych i infrastruktury
spo ecznej) oraz harmonizacja rozwoju gospodarczégepo ecznego z ochron walorow
rodowiskowych.

Wojewddzkie priorytety ekologiczne sformu owane @okdmencie istotne z punktu widzenia
ZPRTP:

- dalsza poprawa jakoi rodowiska i bezpieczstwa ekologicznego w zakresie jakp
powietrza atmosferycznego poprzez m.in. ogranieza@misji ze rodkOw transportu poprzez
modernizacje taboru, wykorzystywanie paliwa gazowegnmiejsce oleju naglowego i benzyny oraz

zwi kszanie p ynnaci ruchu samochodowego.

Do najwaniejszych probleméw zaliczono brak pgsij ¢ urbanizacj i rozwgj

infrastruktury bez uwzgtniania wymagaochrony przyrody.
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IV.2.6 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewatlva Lubelskiego

Cel gowny w zakresie infrastruktury transportowejsi gniecie zréwnoweonego, pod
wzgl dem technicznym, przestrzennym, gospodarczym, spayen i rodowiskowym, systemu
transportowego w warunkach rozwijegj si gospodarki rynkowej, z uwzglnieniem konkurencji
mi dzynarodowe;.

Jedn z naczelnych zasad zagospodarowania przestrzenmegovodztwa lubelskiego jest
poprawa sprawngai funkcjonowania struktur i uk adow przestrzennyghownie poprzez rozwoj

infrastruktury technicznej i spo ecznej.

IV.2.7 Strategia Rozwoju Powiatu Kra nickiego na lata 2007 — 2015

Misj powiatu kranickiego jest wzrost zamao ci mieszkacow poprzez poprawstruktury

lokalnej gospodarki oraz wszechstronny rozwoj sgEne ci powiatu.

Priorytety Strategii istotne dla realizacji projgekt ZPRTP:
Priorytet 1: Poprawa konkurencyjrm gospodarczej powiatu
1.1. Rozwo¢j infrastruktury poprawiaej warunki do inwestowania i prowadzenia d#ie Ci
gospodarczej na terenie powiatu.
G owne kierunki dziaa to m.in.: modernizacja wybranych elementéw infuadiury drog
powiatowych (réwnie w partnerstwie z zainteresowanymi gminami).
Priorytet 3: Poprawa atrakcyjnm turystycznej powiatu
3.1. Rozwoj infrastruktury poprawiagej atrakcyjno turystyczn powiatu.
G o6wne kierunki dzia ato m.in.: rozwéj publicznej infrastruktury twtycznej (cie ki rowerowe,

szlaki turystyczne, punkty informacji turystycznigj,).

IV.2.8 Plan Inwestycji Wieloletnich Bud etu Miasta Kra nik na 2010 rok oraz Plan Wydatkéw
Maj tkowych Bud etu Miasta na 2010 rok

Wiele projektéw zapisanych w planie inwestycji oanie wydatkéw matkowych dotyczy
poprawy stanu transportu publicznego i jest zipyjeh z planowanymi inwestycjami zawartymi
w ZPRTP. Podejmowane dzia ania majoprowadzi do uzyskania nowoczesnej sieci drogowej

0 wysokiej jakoci technicznej oraz poprawy bezpiecgva podrénych.
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IV.2.9 Strategia Rozwoju Miasta Kra nik

Cele Strategii Rozwoju Miasta Kmaik komplementarne z projektami ZPRTP:
1. Zadawalajcy standardycia mieszkacow miasta;
Funkcjonalny uk ad komunikacyjny w mige;

Odpowiednia baza rekreacyjna miasta (np. bud@meaek rowerowych).

IV.2.10 Program Ochrony rodowiska dla Gmin, dla Zwi zku Mi dzygminnego ,Strefa Us ug
Komunalnych” w Kra niku

Najwa niejsze cele programu ochrompdowiska to:
- okre lenie polityki ochrony rodowiska, przy za aniu harmonijnego i zrownowanego rozwoju;
- pomoc w rozwizywaniu istniejcych problemow, jak réwnieprzeciwdzia anie zagreniom, ktore

mog pojawi Si W przysz oci.

W Programie zaznaczonoge rozwdj ruchu tranzytowego jest korzystny dla oegi ale
jednoczenie stanowi due obci enie dla rodowiska. Niekorzystny wp yw transportu n@dowisko
naturalne to haas, zanieczyszczenie atmosfery, wgleb. Duym zagroeniem jest mdiwo
zaistnienia wypadkow i katastrof, szczegdllnie gyeh przy przewceniu materia Ow
niebezpiecznych. Nalg tak e zwr6ci szczegdln uwag na to, aby nie wyspoway Kkolizje ze
strukturami przyrodniczymi. Powinny zostazastosowane urdzenia pozwalage zmniejszy
uci liwo  transportu, takich jak pasy zieleni, ekranwidkoch onne. Powinno siréwnie

pamita o specjalnych, bezkolizyjnych przejach dla zwierz.

IV.2.11 Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Kra nik na lata 2007 — 2015

Celem ogolnym rewitalizacji jest podniesienie szars wszechstronny rozwéj lokalny
rozumiany jako wzgldnie trwa i systematyczny proces zmian w uk adpi@alnym, w wyniku
ktérego zwiksza si suma szans indywidualnego rozwoju poszczegolnyielszka cow.

Konsekwencj podniesienia jak@i ycia ma by m.in. poprawa stanu i wzrost poczucia
bezpieczestwa wrdéd obywateli czy mdiwo  korzystania z funkcjonalnej i atwo dophej
infrastruktury technicznej i spo ecznej.

W programie rewitalizacji zawarto wiele projektowizzanych z popraw infrastruktury

drogowej.
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IV.2.12 Studium Uwarunkowa i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Kra nika.

Naczelnym celem zwkanym 2z rozwojem Kraika jest uczynienie ze miasta
zrownowaonego, czyli takiego, w ktérym spo ecatwo, gospodarka, kultura i przyroda db

w stanie - wewrtrznej i wzajemnej - rownowagi, a nie kontlik

Cele rozwoju transportu i komunikacji zawarte w KW Miasta Kranik:

1. Wybér takiego ukadu komunikacyjnego, ktoky by w aciwie zwizany ze struktur
miejsk , zgodny z oczekiwaniami wadz miasta oraz jego smkacOw, a jednoczaie nie
spowodowa przeludnienia, ktéry zapewnia by rpeme rozmieszczenie struktury osiedisej,
miejsc pracy oraz charakteru konsumpcji jako c#dm powi zanych z systemem transportu.

2. Poprawa warunkéw ycia mieszkacOw przez opracowanie uk adéw stwarzgch warunki
uniezaleniaj ce system transportu publicznego w mie i na peryferiach od samochodu
indywidualnego - jednoczeie przekszta cenie peryferii (upodkowanie i dogszczenie istniegej
zabudowy) tak by sta o sbardziej ekonomicznie uzasadnione podenie ich do sieci komunikacji
miejskiej (co jest jednoznaczne z podniesierséandardu zamieszkiwania).

3. Uporzdkowanie chaosu komercyjnej zabudowy, ktérastardojazdy do miast i drogi g 6wne,
uniemo liwiaj ¢ pe nienie im wyznaczonych funkciji.

4. Eliminacja ruchu cikiego cznie z ograniczeniem ruchu indywidualnegor@dmie ciu - ze
wzgl du na zabytkow zabudow i charakter historyczny tej czi oraz oczekiwania mieszkedw
(stworzenie strefy ruchu uspokojonego).

5. Wypracowanie wysokiej estetyki ulic, znakomeklam, sygnalizacji wietlnej itp., z zadbaniem
0 0si gni cie regionalnego charakteru wszystkich elementow.

6. Zachowanie odpowiedniego poziomu obs ugitajosego przyjtymi standardami obs ugi np.
maksymalnym czasem dopt do niektdrych us ug publicznych jak szko a, ptmdnia lekarska
i inne).

7. Wyréwnanie zaniedba w rozbudowie systemow transportowych w gt@su do poziomu
motoryzacji i ruchliwoci mieszkacow a take ich oczekiwa.

8. Stworzenie takich rozwza komunikacyjnych, ktére powodowa yby redukdjo ci d ugoci
dojazdéw samochodami prywatnymi na rzecz komunikadjlicznej, rowerdw, doj pieszych.

9. Przeprowadzenie posuniorganizacyjnych w kluczowych miejscach miasmowadzajcych
op aty za parkowanie (np. w centrumbdmiecia) lub ich redukcj(na obrzeu rédmie cia)
oraz wyciszanie ruchu oparte na ograniczgmiwko ciiwyd u aniu doj pieszych.

10. Stworzenie miejsc parkingowych pzonych z atwym dogtem do rodkéw komunikacii

publicznej ko owej, czy kolejowej, zaataj cych do dogodnych podnpprzesiadkowych.
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V.3 System wdra ania planu

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznega Mliasta Kranik b dzie stanowi
podstaw funkcjonowania w latach 2010-2012 zintegrowanegstesnu transportu publicznego
w Kra niku. W celu wdroenia Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Pmidigo konieczne
jest przyjcie tego dokumentu przez Ratiasta Kranik. Po przyjciu dokumentu przez Radza
jego waciwe wdroenie oraz przedstawianie okresowych ocen z pastjego realizacji
odpowiedzialny bdzie organ wykonawczy miasta tj. Burmistrz Miastaalkik. Do pomocy
we w aciwym wdro eniu ZPRTP Burmistrzdysponuje aparatem wykonawczym, w postaci duz

Miasta Kranik, jednostek organizacyjnych miasta czy sp6 egjskich.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznega Mliasta Kranik wdra any b dzie
g 6wnie z wykorzystaniem potencjau osobowego, tkajvego i finansowego nagtuj cych
podmiotow:
* Miasto Kranik (g éwnie Referat Gospodarki Komunalnej);
Do g éwnych zadareferatu nale m.in.:
- prognozowanie potrzeb przewozowych oraz koordyaroe/planéw rozwoju komunikacji miejskiej.
- przyjmowanie skarg i wnioskéw dotyaz/ch funkcjonowania komunikacji miejskiej.
- koordynacja rozk adow jazdy przewokow miejskich.
- opiniowanie rozk adéw jazdy przewakom, ktérzy posiadajzezwolenia wydane przez inny organ
ni  Burmistrz Miasta Kranik.
- prowadzenie spraw zwianych z udzielaniem, cofaniem, zmiamezwolenia na prowadzenie
przewozu 0s0b na terenie miasta.
- prowadzenie spraw zwianych z owietleniem i konserwacj o wietlenia ulicznego na terenie
miasta.
- zarz d drogami miejskimi, w tym:
a) wydawanie opinii dotyczych niestosowania sido niektérych znakéw drogowych w mage,
b) opracowywanie projektéw planéw finansowania ratow, utrzymania i ochrony drég oraz
obiektow mostowych,
c) utrzymanie nawierzchni, chodnikdéw, obiektow yinierskich, urzdze zabezpieczagych ruch
i innych urzdze zawi zanych z drog
d) realizacja zadaw zakresie inynierii i bezpieczestwa ruchu drogowego,
e) koordynacja robét w pasie drogowym,
f) wydawanie zezwole na zajcie pasa drogowego i zjazdy z drO0g oraz wyznaczapiat i kar
pieni nych z tym zwizanych,
g) prowadzenie ewidencji drég i drogowych obiekidastowych,

i) prowadzenie okresowych kontroli stanu drég iedw mostowych,
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i) wykonywanie robot interwencyjnych, robdt utrzymi@wych | zabezpieczagych oraz
przeciwdzia anie niszczeniu drég

k) bie ce i zimowe utrzymanie drég miejskich w nmée& oraz utrzymywanie zieleni w pasach
drogowych

[) prowadzenie przegtiéw i spraw dotyczych remontéw cigéw pieszych i drog osiedlowych na

terenach Gminy Miejskiej Kraik.

* Miejskiego Przedsbiorstwa Komunikacyjnego Sp. z 0.0. w Km&u.
Najwa niejsze kompetencje MPK Kmik to wiadczenie usug komunikacyjnych w zakresie
transportu zbiorowego w ramach komunikacji miejskied ug obowizuj cych rozk adéw jazdy oraz

zgodnie z ustawo Transporcie Drogowym.

Dotychczasowe daviadczenia, posiadana kadra i funkcjorwg struktury s wystarczajco
sprawne dla podo ania zadaniom wskazanym do refliza ramach ZPRTP. Beneficjantem
projektbw RPO WL na lata 2007-2013 dzie Miasto Kranik oraz Miejskie Przedsbiorstwo

Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Kraiku.

Poszczegodlne projekty 8 wdra ane w oparciu o zasady wydatkowanradkéw wed ug
réde ich pochodzenia. Oznacza te,podmiot korzystagy z r6 nych réde finansowania lilzie
musia sprosta wielu wymaganiom formalnym. Dotyczy to w szczegdbi odmiennych zasad

wykorzystania rodkéw pochodzcych ze réde krajowych orazrodkédw pochodzcych ze rode

unijnych.

Dla efektywnej obsugi inwestycji konieczne daie wspo dziaanie komdrek
organizacyjnych Urzu Miasta Kranik oraz wszystkich podmiotéw zaangavanych w jego

wdra anie.

System wdraania na poziomie Urzlu Miasta Kranik obejmowa b dzie nastpuj ce dzia ania:
przygotowanie dokumentacji zadabj tych ZPRTP,
wyst powanie z wnioskami o dofinansowanie,
przeprowadzenie procedur wyboru wykonawcow zada
kontraktowanie,
monitorowanie przebiegu prac w ramach poszczegblpyojektow,
raportowanie kwartalne i roczne,

przygotowanie propozycji dotyceych korekt w zakresie poszczeg6linych zada
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prowadzenie rozliczefinansowych,
prowadzenie dzia apromocyjnych i informacyjnych,

prowadzenie cyklicznych spotkd&zamknitych i otwartych) w celu optymalizacji dzia a

Warunkiem niezbdnym dla pe nego wdrenia Planujest rownie uwzgl dnianie wydatkow
z nim zwi zanych w kolejnych buetach na lata 2010 - 2012. Za ten element odpowitatia
Miasta. Dlatego teBurmistrz, przedk adag Radzie projekty bu@téw powinien przetransponowa
do nich za oenia finansowe zawarte Wintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego

przewidziane w nim na dany rok.
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Tabela 14. Planowane inwestycje ZPRTP Miasta Kranik

Nazwa planowanego Etapy dzia ania wraz Instytucje i podmioty Wielko réd a finansowania
dzia ania z przewidywanym czasem uczestniczce we nak adow
(harmonogramem) realizaciji wdra aniu
Poprawa funkcjonowania 2 etapy: Miejskie Przedsibiorstwo 2 575000,00 | - rodki w asne (15%)
komunikacji miejskiej poprzez - | etap: 2010 - 2011 — zvkszenie stanu Komunikacyjne Sp. z 0.0.
wymian taboru autobusowego taboru poprzez zakup 5 autobuséw w Kra niku w tym: - RPO WL 2007-2013, O
oraz wdroenie systemu gps - Il etap: 2012 r. — instalacja systemu gp | etap — priorytetowa V Transport,
2 160 000,00 | dzia anie 5.3 Miejski transport
Il etap — publiczny
415 000,00 | (85%)
Budowa drogi gminnej — Il etap, Urz d Miasta 10 000 000,00| -rodki w asne (do 50%)
ulicy Granicznej 2010 - 2011 Kra nik
- RPO WL 2007-2013, O
priorytetowa V Transport,
dzia anie 5.2 Lokalny uk ad
transportowy
(max. do 50%)
Przebudowa drogi wojewddzkiej 2010 Urzd Miasta 350 000,00 -rodki w asne (100%)
nr 833 - wykonanie cgu pieszo - Kra nik
rowerowego
Przebudowa drogi powiatowej nr 2010 Urz d Miasta 730 000,00 -rodki w asne (100%)
2704 Li 2702 L Wynica - Kra nik
Budzy na dugoci 4 685 m
Budowa parkingu przy Al. 2010 Urz d Miasta 200 000,00 -rodki w asne (100%)
Tysi clecia Kra nik
Budowa cie ki rowerowej 2010 Urz d Miasta 400 000,00 -rodki w asne (100%)
w ul. Gmainera - Kraskskiego/ Kra nik
Gmainera - Graniczna
Przebudowa drogi gminnej nr 2010 Urz d Miasta 800 000,00 -rodki w asne (100%)
108443 -ulicy Mickiewicza Kra nik
w Kra niku
Przebudowa ul. Wyszgkiego - 2010 Urz d Miasta 200 000,00 -rodki w asne (100%)
parking przy Kociele w. Jézefa Kra nik
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Przebudowa Al. M odai - 2010 Urz d Miasta 400 000,00 -rodki w asne (100%)

chodnik i cie ka rowerowa Kra nik

Budowa ul. Stelmaszczeka, 2010 Urz d Miasta 1 000 000,00 | -rodki w asne (100%)

Widok, Kaczmarskiego Kra nik

Przebudowa ul. Bojanowskigj 2010 Urz d Miasta 300 000,00 -rodki w asne (100%)
Kra nik

Budowa ul. liskiej /od Stromej do 2010 Urz d Miasta 50 000,00 -rodki w asne (100%)

Rzeczyckiej Kra nik

Budowa ul. Szewskiej 2010 Urz d Miasta 200 000,00 -rodki w asne (100%)
Kra nik

Przebudowa ul. Wojskowej I etap, Urz d Miasta 350 000,00 -rodki w asne (100%)

2010 Kra nik

Przebudowa ul. Zakrzowieckiej 2010 Urz d Miasta 150 000,00 -rodki w asne (100%)
Kra nik

Budowa chodnika na ul. Leej 2010 Urz d Miasta 20 000,00 -rodki w asne (100%)
Kra nik

Nawierzchnie bitumiczne drog 2010 Urz d Miasta 285 000,00 -rodki w asne (100%)

gminnych na osiedlu Metalowcow Kra nik

Przebudowa ul. Popie uszki 2010 Urz d Miasta 40 000,00 -rodki w asne (100%)
Kra nik

Przebudowa zatoki postojowej 2010 Urz d Miasta 100 000,00 -rodki w asne (100%)

i chodnikow przy Dworcu PKP Kra nik

Budowa chodnika przy ul. Nowej 2010 Urz d Miasta 120 000,00 -rodki w asne (100%)

i 0 wietlenie Kra nik

Budowa owietlenia na terenie 2010 Urz d Miasta 200 000,00 -rodki w asne (100%)

miasta Kra nik

Budowa i przebudowa miejsc 2010 Urz d Miasta 300 000,00 -rodki w asne (100%)

postojowych na osiedlach Kra nik

mieszkaniowych

Przebudowa chodnikéw poza 2010 Urz d Miasta 300 000,00 -rodki w asne (100%)

pasami drogowymi Kra nik
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Kryteria ustalania kolejnei realizacji planowanych dziaaw ramach Zintegrowanego Planu

Rozwoju Transportu Publicznego:

Decyduj cymi argumentami przemawiagymi za wyborem projektow do realizacji
w ramach ZPRTP by y:

- poprawa funkcjonowania miejskiej komunikacji,
- poprawa stanu infrastruktury drogowej,
- wzrost bezpieczestwa pasaeroéw oraz dospno ci do us ug transportowych,

- stymulowanie rozwoju lokalnej gospodarki.

Niniejszy dokument zosta spodzony w oparciu 0 analizuwarunkowa wewn trznych jak
i zewn trznych Miasta Kreanik, zw aszcza w zakresie rozwoju transportu pahkgo. Przy wyborze
projektéw oraz kolejnai realizacji dzia a wzi to pod uwag hastpuj ce kryteria:
Mo liwo  rozwi zania najistotniejszych probleméw zeé@nych z miejskim transportem
publicznym,
Zgodno zapiséw dokumentéw programowych rozwoju mias@iprel oraz kraju,
Intensywno wp ywu na osigniecie zak adanych celéw ZPRTP,
Intensywno wp ywu realizacji projektu na podniesienie walorévatrakcyjnoci Miasta
Kra nik,
Akceptacja spo eczna i poziom zaspokojenia potnzielszkacow,
Okre lone zasoby finansowe Miasta Kinik,
Mo liwo uzyskania wspo finansowania zéde zewntrznych,
Powi zanie z innymi projektami dotyozymi rozwoju przestrzennego, Spo ecznego
i gospodarczego,

Poziom zaawansowania w przygotowaniu dokumenteajiktow transportowych.

V. Monitorowanie i ocena realizacji ZPRTP dla Mastra nik

V.1 System monitorowania realizacji planu

Monitorowanie to proces systematycznego zbieramnalizowania wiarygodnych informacji
finansowych i statystycznych dotyexch wdraania zada, ktérego celem jest zapewnienie zgodmno

realizacji projektéw i planu z wczeiej zatwierdzonymi za @niami.
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Monitoring polega na sta ej obserwacji efektow plananalizie uzyskiwanych wynikow.
Umo liwia bie ¢ ocen skutecznoci dziaa, a take — w miar potrzeb — bie cego reagowania
w celu modyfikowania tych dzia a

Monitorowanie wdraania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Priigo dla Miasta
Kra nik, a wi ¢ - rozwoju systemu transportu publicznego, jastmym zadaniem samormu miasta.
G 6éwnymi podmiotami odpowiedzialnymi za realizapyocesu monitoringu lol Referat Gospodarki
Komunalnej (w ramach Wydzia u Gospodarki Mienienez ldu Miasta w Kraniku) oraz Miejskie

Przedsibiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Kraku.

Procedura monitoringowa musi zawiergrecyzyjne zasady weryfikowania poziomu
ustalonych w Planie (lub nowych) wskekow, istotnych z punktu widzenia systemu trangpeego.
Osi gni cie za oonych wartoci wska nikow oznacza b dzie wykonywanie wyznaczonych zada
co z kolei prze oy si na zrealizowanie celow ZPRTP.
Warto ci wskanikbw rozwoju transportu publicznego, dostarceaj podstaw do weryfikaciji
s usznoci realizowanych zadajak réwnie prawid owa ocena ich zmian (i przyczyn tych zmian)
-b d stanowi rdd o informaciji dla kierownictw jednostek orgarégamych zwi zanych z realizacj
ZPRTP. Wiedza ta powinna przyczynsi do zwikszenia skutecznoi Planu oraz redukcji
zwi zanych z jego wdraniem kosztow,
- powinny gwarantowa e Plan bdzie wdraany w sposéb zgodny z dokumentami strategicznymi

istotnymi z punktu widzenia transportu publicznegg@ego realizacja przyniesie korey.

Monitoring procesu wdrania Planu polegab dzie na cigym poréwnywaniu wartai
bie cych wskanikéw z ich wartociami uznanymi za bazowe. Zbieranie danych o waei&ch
wska nikbw jest procesem pracoch onnym, powoduje to cwikonieczno przemylanego
i realistycznego programowania prac. W ich trakoie e si tak e okaza, e pojawi si jaki nowy
cel, dotychczas pomijany albo niedostatecznie sgmeany. Wskaniki, b d ¢ przedmiotem oceny,
stanowi tak e wane rdd o informaciji.

Monitoring jest procedursk adajc si z czynnoci, realizowanych w ustalonym cyklu:

- gromadzenie informacji i danych oraz ich przetaaie,

- identyfikacja szans i zagre , szczegolnie nowych, dotychczas niezidentyfikovedmy

- weryfikacja zada wynikaj cych ze ZPRTP w oparciu o obserwowane zmiany wielko
wska nikow,

- sporzdzanie sprawozdana temat zaawansowania realizacji Planu. Powinngich wynika
wnioski odnonie do zmian procesu wdmnia, przydatnai i jako ci wska nikbw s u cych ocenie
tego procesu, jak rownie- na temat aktualnoi celow i zada wynikaj cych z Planu,

- korekta zadaZPRTP, termindw ich realizacji oraz wskékdw.
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W celu monitorowania realizacji Zintegrowanego Rl&ozwoju Transportu Publicznego
Miasta Kranik naley rownie wdro y system monitorowania, ktérego podstdwd stanowiy

nast puj ce elementy:

1. Monitoring zachowakomunikacyjnych pasarow i operatoréw, w tym:
- potrzeb przewozowych;

- popytu potencjalnego;

- popytu efektywnego;

- podzia u zadaprzewozowych;

- przeci tnego czasu podry;

- przyczyn wyboru okréonego sposobu podrg;

- Zznaczenia postulatow przewozowych;

- oceny jakoci komunikacji autobusowej;

- poziomu bezpieczetwa osobistego pasrow;

- oceny szczeg6 owych rozwia oferty przewozowe)j.

2. Monitoring rynku us ug, w tym:
- poziomu cen na rynku przewozow;
- dost pno ci alternatywnych form transportu (np. kolej reqabma i dalekobiena, regionalna,

krajowa i mi dzynarodowa).

3. Monitoring jakoci us ug przewozowych, w tym:

- przecitnej pr dko ci komunikacyjnej i eksploatacyjnej;
- udzia u kurséw niezrealizowanych;

- udzia u kurséw przyspieszonych;

- udzia u kurséw opaionych.

V.2 Sposoby oceny wykonywania planu

Nieod cznym elementem monitorowania pgsiw realizacji ZPRTP jest ocena skuteczmo
podejmowanych dzia a Dzia ania i projekty realizowane w ramach ZPRTdimny by rozliczane
przez 5 lat od zakazenia fazy inwestycyjnej projektu, przy czym rozénia projektow dotyczych
produktow powinny by wykonywane w okresach po rocznych, natomiast wesik rezultatéw

w okresach rocznych. Ze wzglbw technicznych oraz metodologicznych analiza @dgaania
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poszczegoélnych projektdw w uzasadnionych przypdukao e by dokonywana na wniosek Rady
Miasta lub Burmistrza Miasta Kraik.

W przypadku zaobserwowania odchyled Planu w zakresie ogni tych produktéw
i rezultatbw Rada Miasta powinna wprowadzilo Planu zmiany umdwiaj ce osigni cie
planowanych wskaiikbw b d zmieni poziom wskanikow. Zmiana planowanego poziomu
wska nikbw powinna naspi w sytuacji kiedy nie jest mtiwa ich realizacja na skutek zmian

w otoczeniu lub b déw metodologicznych na etapie planowania.

Burmistrz Miasta Kranik jest zobowizany do corocznego przedk adania Radzie Miasta
sprawozdania monitoringowego z wdsaia Planu. Oprocz sprawozdania monitoringowego,
Burmistrz przedk adab dzie Radzie Miasta progngzdotyczc wdra aniaPlanuw kolejnym roku
wraz z propozycj ewentualnych modyfikacji, ktéra poddawanadkie analizie kadorazowo przy
okazji zatwierdzania bueétu.

Zakres przedmiotowy sprawozdakresowych przedk adanych przez Burmistrza Miasta
Kra nik powinien obejmowaco najmnie;j:

przebieg procesu wdrania poszczegolnych projektéw,

realizacj planu finansowego,

sposoby promociji projektéw,

zidentyfikowane i przewidywane zagemia realizacji planu.

Stanowiska wypracowywane przez Radiasta w przedmiocie przedk adanych sprawozda
Z monitoringu, stanowi b d podstaw sporzdzenia oceny wdr@nia Zintegrowanego Planu
Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Kik sporzdzanej na zakazenie okresu

planowania.

Ocena wykonani@aPRTPpowinna zawieranast puj ce elementy oraz dane:
rzeczywiste oraz zawarte w poszczegolnych wnioskdaty rozpoczcia i zako czenia
poszczegoblnych projektow,
metody zarzdzania projektami w czasie ich realizacji oraz pdraveniu poszczegoinych
projektéw,
ocen spo eczn oddzia ywania poszczegolnych projektéw,
szczegb owy wykaz kosztow poniesionych w fazie irea]i projektu oraz jego

funkcjonowania.
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V.3 Sposoby inicjowania wspo pracy pomidzy sektorem publicznym, prywatnym
I organizacjami pozarz dowymi

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznegamve cie Kranik to dokument
0 charakterze otwartym. Winien on byaktualizowany w okresie planowania dzia a
inwestycyjnych miasta.
Zmiany w planie bd wynika y g éwnie z pospow w jego realizacji oraz obiektywnych zmian
w otoczeniu spo eczno — gospodarczym miasta.liMle b dzie sk adanie wnioskéw o wjie
w Planie zadarozwojowych. Whnioski takie il mog y sk ada jednostki organizacyjne miasta,
stowarzyszenia, radni, grupy mieszkdw oraz inne podmioty zainteresowane uczestniepeni
w aktualizacji Planu. Wnioski Il przyjmowane przez odpowiedni (wyznaczony przez
Burmistrza Miasta) wydzia Urdu Miasta oraz konsultowane w celu wstej analizy
wykonalnoci danego projektu. Zaakceptowane wnioski zostanieszczone w aktualizowanym
ZPRTP.

Dla w aciwej realizacji, oceny i aktualizacji ZPRTP Burtnis Miasta Kranik mo e
skorzysta z wiedzy i opinii lokalnych ekspertow (przedstamie lokalnych rodowisk spo eczno -
gospodarczych) oraz korzystaz usug innych instytucji oraz opinii specjalistbwwPomoc
organizacyjn oraz kompetencyjnmog wiadczy instytucje, ktére nie shezporednio zwizane
Z obszarem planu, ale mofy pomocne w procesie rozwoju transportu publiczripgowodowiska
naukowe i owiatowe oraz organizacje spo eczne i stowarzyszelsgtna wydaje si tak e
wspoé praca z podmiotami, ktére mogmo liwi realizacj planu poprzez udzielenie pazek

i kredytéw na dzia ania inwestycyjne i koncepcyfnp. banki czy inne instytucje finansowe).

Wsp6 praca pomizy podmiotami bdzie take inicjowana miedzy innymi poprzez

dzia ania promocyjne i informacyjne.

V.4 Promocja ZPRTP

Wa nym elementem realizacji Zintegrowanego Planu Rgawioansportu Publicznego dla

Miasta Kranik na lata 2010-2012 d dzia ania informacyjne i promocyjne Programu planu

Zadania w zakresie dzia @romocyjnych w ramach ZPRTP miasta K& obejmu;j :

- zapewnienie powszechnego d@st do informacji o dzia aniach realizowanych w rama

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publiczrdtgdiasta Kranik,
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- zapewnienie powszechnego d@st do informacji o mdiwo ciach uzyskania przez podmioty
wsparcia finansowego w ramach funduszy struktudcnyinnych rodkéw wspierajcych rozwoj
transportu publicznego na obszarze Miasta Kika

- czyteln informacj o kryteriach oceny i wyboru projektow oraz obamij cych w tym zakresie
procedurach,

- zapewnienie wspo pracy z instytucjami zaamganymi w realizacj i monitorowanie ZPRTP
w zakresie dzia ainformacyjnych i promocyjnych,

- inicjowanie dodatkowych dziaa promocyjnych o zasgu lokalnym, zw aszcza
z wykorzystaniem mediéw lokalnych i regionalnych,

- promowanie udanych efektéw wspé pracy paimy Miastem Kranik, a sektorem publicznym,

sektorem prywatnym i organizacjami pozatawymi.

Grupami docelowymi dzia apromocyjnych bd :

- mieszkacy Kra nika;

- beneficjenci, czyli podmioty bezp@dnio wdraaj ce projekty i korzystape z zewntrznego
wsparcia finansowego (jednostki realizzg zadania miasta Knaik, jednostki organizacyjne miasta
Kra nik, podmioty gospodarcze dziaeg na terenie miasta, inne podmioty realizcej zadania

po ytku publicznego).

Dzia ania promocyjne prowadzonecb poprzez:

- rozpowszechnianie informacji o miwo ciach wykorzystania rodkéw unijnych oraz innych
rodkow zewntrznych na zadania z zakresu rozwoju transportbligenego,

- tablice informujce o wspo finansowaniu inwestycji z funduszy stau&inych Unii Europejskiej
i innych rodkéw zewntrznych,

- serwisy internetowe Urzlu Miasta w Kraniku oraz Miejskiego Przeddiiorstwa Komunikacyjnego
Sp. z 0.0. w Kraniku, na ktérych bd umieszczane informacje nt. planowanych i realizoph
projektow,

- wspo prac z mediami lokalnymi.

Niezb dnym elementem w procesie tworzenia zintegrowangi@mu rozwoju transportu
publicznego s konsultacje spo eczne. Ich celem jest amenie wspdlnoty lokalnej w procesy
decyzyjne zachodze w urzdzie. Jednoczaie, g os mieszkadw (ich pomysy) pozwala na
pe niejsze spojrzenie na zagadnienia zame z kierunkami polityki miasta w zakresie roawoj
transportu publicznego.

Z tych te wzgl dow, do prac nad planem zaproszono szereg 0solz wyoh spo eczno

lokaln , chccych aktywnie wspiera dzia ania podejmowane na terenie miasta. Zmie
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odpowiedniego harmonogramu zadgozwoli na odpowiedni konstrukcj bud etu miasta oraz

b dzie u atwia 0 podejmowanie decyzji inwestycyjnych.

Zapisy planu podlega y konsultacjom spo ecznymzegstawicielami w adz samodowych
oraz mieszkacami miasta Kranik, a zw aszcza przewnikami prywatnymi. Mieszkacy miasta mieli
okazj wyrazi swoje opinie o Zintegrowanym Planie Rozwoju Tramgp Publicznego dla Miasta
Kra nik na lata 2010-2012.

W ramach konsultacji spo ecznych w Uilzie Miasta w Kraniku wy 0 ono opracowywany
dokument do publicznego wglu w Referacie Gospodarki Komunalnej oraz zamiesaena stronie
Biuletynu Informacji Publicznej. Mieszkay mogli zapozna si z dokumentem i zg aszaswoje
uwagi i wnioski w Il cz ci stycznia 2010 r. Informacje na temat Zintegroggm Planu Rozwoju
Transportu Publicznego dla Miasta Kmé& udzielali kompetentni pracownicy Referatu G ogi

Komunalnej.

Wszystkie sugestie i uwagi mieszkdw zostay uwzgknione w procesie opracowania

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznmegtata 2010 — 2012.

Projekt planu zosta réwnigprzedstawiony radnym Miasta Krak na posiedzeniu Komisji
Gospodarki Komunalnej i Inwestycji (odby a 26 stycznia 2010 r.) oraz na Sesji Rady Miasta
Kra nik (odby a si 28 styczna 2010 r.). Radni mieli nisvo  w imieniu spo ecznai lokalnej
Zg asza swoje opinie oraz uwagi, dotyae przede wszystkim najpilniejszych do realizagjda,
ktore poprawi ycie mieszkacédw miasta oraz wp ynna jego pozytywny wizerunek. Wszystkie
uwagi radnych zostay uwzglnione w dokumencie. Ostatecznie radni zaakceptogeeralne

Za 0 enia rozwoju transportu publicznego w naie okrelone w niniejszym dokumencie.
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VI. Dokumenty réd owe

Dokumenty, opracowania oraz pozosta@da danych wykorzystane podczas prac nad

tworzeniem Zintegrowanego Planu Rozwoju TranspBrthlicznego dla Miasta Kraik:

P 0N PR

© © N o O

12.
13.

14.

15.
16.

17.

Polityka Transportowa Patwa na lata 2006 — 2025

Strategia Rozwoju Transportu na lata 2007 — 2013

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na |&a&— 2020

Wojewodzki Program Rozwoju Infrastruktury Transperej i Komunikacyjnej dla
Wojewoddztwa Lubelskiego

Wojewoddzki Program Ochronyrodowiska

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztialkiego

Strategia Rozwoju Powiatu Knaickiego na lata 2007 — 2015

Plan Inwestycji Wieloletnich Buetu Miasta Kranik na 2010 rok

Plan Wydatkéw Majtkowych Bud etu Miasta na 2010 rok

. Strategia Rozwoju Miasta Knaik

. Program Ochronyrodowiska dla Gmin, dla Zwzku Mi dzygminnego ,Strefa Us ug

Komunalnych” w Kraniku

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Knaik na lata 2007 — 2015

Studium Uwarunkowa i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Kra nika

Dane oraz informacje uzyskane z Miejskiego Przéisistwa Komunikacyjnego
Kra nik Sp. z o.o.

Dane statystyczne G 6wnego Udz Statystycznego (Bank Danych Regionalnych)

Strony internetowe, przede wszystkimvww.mpk-krasnik.plwww.krasnik.pl oraz

www.powiatkrasnicki.pl

Whioski z przeprowadzonych konsultacji spo ecznych.
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VII. Spis tabel, map i wykreséw

Tabela 1. Dane ogdélne dotyce Miasta Kranik 8
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